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Denizlerde Petrol Kirlenmesi ve Alınabilecek Önlemler


ÖZET


  Bu çalışmamda,denizlerde petrol kirliliğinin oluşumu ,etkilediği alanlar , kaza örnekleri petrolün deniz ortamındaki degrasyonu ,petrol  kirliliğinin deniz ekosistemine zararlı ekileri , bu kirlenmenin önleme yöntemleri , arıtım prosesleri ve konu hakkındaki ;ulusal ve  uluslararası sözleşmeler incelenmiştir.

Çalışmamın sonucu olarak ne kadar istenmeyen bir durum olsada dünyanın  herbir noktasında denizlerde petrol kaynaklı kirlenmeler olmaktadır.Kirlenmenin oluştuktan sonra arıtım kısmında devreye giren bazı koşullar (kötü hava şartları akıntılar, açık deniz, kirlenmiş saha koşulları vb.)ihmal edilebilmektedir ve yanlış arıtım prosesleri uygulanmaktadır.Arıtım prosesinin iyi seçilmesi bu hususta önemlidir.Kirliliğin oluştuğu andan arıtım işlemlerinin sonuna kadar yönetmelik ,ulusal ve uluslararası anlaşmalara uyum sağlamalıdır.






A-)Denizlerde Petrol Kirlenmesi ve Etkilediği Alanlar
1-)Denizlerde Petrol Kirlenmesi 
1.a)Petrol Oluşumu;
Petroleum kelimesi Latince’de taş anlamına gelen “petra” ve yağ anlamına gelen “oleum” sözcüklerinden oluşmuştur (Petra oleum= Petrol).
Petrol halk arasında, yalnız belirli bir yakıtı (benzin, gazyağı, dizel - motorin, motor yağı, fuel oil) olarak bilinmesine rağmen, aslında petrol kelimesi, doğal halde yeraltında poroz ve poroz olmayan kayalar altında bulunan işlenmemiş ham petrol anlamına gelmektedir. Petrol bulunan yerlere traps (hazne taşları) adı verilir. Petrolün orijinin tanımına ait değişik teoriler vardır. Petrol değişik canlıların (bitki ve hayvanların) çürüdükten sonraki kalıntılarından oluşan bakteriyolojik bozulma ürünüdür.
Petrolün yapısında bulunan bazı hidrokarbonlar deniz canlılarınca sentez edilirler. Bu biogenik bileşikler çok değildir, böylece petrolden ayrılırlar. Petrol hidrokarbonları biogenik olmayan reaksiyonlar sonucudur. Petrol içinde çok bulunan C15, C18, C27, C33 n-alkanlar deniz ve kara canlılarınca sentez edilir. Petrol oluşumu için başlıca organik materyal için uygun depolama, redüktore, çevre şartlarına ve sıcaklığa gerek vardır. Petrol bileşikleri yüksek sıcaklık ve yüksek basınç altında derinde oluşmaktadır. Deniz organik bileşikleri fitoplanktonlarca sentezlenen yağ asitlerince oluşturulur. Bunun olgunlaşması ile petrol ve gazı meydana gelir. Selüloz ve lignin olgunlaşması ise gaz ve kömürü verir.
Özetle petrol içinde tabii gazlar metan, etna, propan ve butandır. Sıvı kısım ham petrol olarak isimlendirilir. Bunun düşük molekül tartısı gazolin ve kerosen, önemli hidrokarbonlar parafin ve naftalen ve distilasyon bakiyesi asfaltenlerden oluşan ve inert bir bileşik olan asfalttır. Petrolün yanması ile azot ve kükürt bileşikleri istenmeyen nitrik ve sülfürik aside dönüşürler ve bu asit yağmurlarına sebep olmaktadır.
1.b)Petrolün Fiziksel ve Kimyasal Özellikleri
Petrolün fiziksel özellikleri; yoğunluk, hacim, viskozite, fluoresans, renk ve koku, kalori değeri ve alevlenme noktasıdır.
Petrolün yoğunluğu, 60oF (15,5oC) sıcaklık ve 1 atmosfer basınç altındaki petrolün yoğunluğu ile ifade edilmektedir. Kimyasal bileşimine bağlı olarak 0.67-1.085 arasında değişmektedir. Petrol içerisindeki hidrokarbon yüzdesi, gaz miktarı, reçine, asfalt gibi ağır hidrokarbonların oranı, sülfür oranı, sıcaklık gibi faktörler petrolün yoğunluğunu etkilemektedir. Tanımlamada kullanılan ölçü Gravite: (A.P.I. Gravity) = 141.5 / spesifik dansite 60oF-131.5’dir. 
Petrolde 1 varil, 159 litredir. Sıcaklık, basınç ve petrolün içersindeki çözünmüş maddeler petrol hacmini etkilemektedir. 
Petrolün viskozitesi ve kırılma indisi bileşime bağlı olarak değişmektedir. Yoğunluk ve ağır bileşen miktarı arttıkça viskozite de artar. Sıcaklık ve gaz miktarı arttıkça viskozite düşer. Yoğunluğu hafif olan petrollerin kırılma indisleri de küçüktür.
Petrolün fluoresans özelliği, ultraviyole ışık altında sarı, yeşil, mavi renklerde flouresans göstermeleridir. Bu özellik eser miktardaki petrolün kolayca belirlenmesini sağlamaktadır.

 Petrolün rengi yansıyan ışıkta yeşilimsi, içinden geçen (kırılan) ışıkta ise açık sarı, kırmızı ve bazen de siyahtır. Özgül ağırlık arttıkça renk de koyulaşır. Hafif hidrokarbonlu petroller hoş kokulu; doymamış hidrokarbon, kükürt ve nitrojen içeren petroller ise kötü kokuludur.
Petrolün kalori değeri, özgül ağırlığı ile ters orantılıdır. 
Petrolün alevlenme noktası ise, üzerine alev tutulduğunda ilk ateşlenme anıdır. Alevlenme noktaları 15-120°C değişir ve ortalama ısıtma kuvvetleri 10,500 kcal/kg'dır. Çeşitli ısı derecelerinde distile edilebilen ürün oranlarının belirlenmesinde önemlidir.
Petrol, kimyasal olarak hidrokarbon karışımıdır. Yapısında hidrokarbonlar gaz, sıvı ve katı halde bulunur. Bunlardan C4 altı gaz, C2-C15 arası sıvı ve C16-C60 arası katıdır. Elementsel 



bileşimlerinde %82-87 karbon,  %11.7-14.7 hidrojen, %0.1-5.5 kükürt, %0.1-1.5 azot, %0.1-4.5 oksijen ve %0.1-1.2 oranında organik madde bulunmaktadır.
Petrol hidrokarbonları ana grup olarak alifatik ve aromatik olmak üzere 2’ye ayrılırlar. Bu bileşiklerin temel maddesi, bitki ve hayvanlarda oluşan pek çok maddenin de temel maddesi olan isoprendir. 
Petrol açısından en önemli hidrokarbonlar; Parafin veya metan (CnH2n+2); Olefin (Naften) (CnH2n); Aromat (CnH2n-6) (Aromatikler) ve Asetilen (CnH2n-2) serileridir.Denizde Petrol Bileşikleri
Denizde petrol bileşikleri; tanker kazaları, balast suyu boşaltma, gemi trafiği, rafineri tesislerinden (alınan tedbirlerle bu kirlilik 70 kg’dan 1984’te 1 kg’a düşürüldü), tankere petrol yükleme veya boşaltma tesisleri, denizde petrol üretimi, karasal kirlilik, endüstri, otomobil egzozundan çıkan gazların yağmur ile denize ulaşması sonucu oluşur.
Denize bulaşan petrol, deniz suyunda çözünmüş, dağılmış veya parçacıklara tutunmuş (absorbe /adsorbe/sorbe), sedimente, kıyıda ve kayalıklara tutunmuş olarak bulunur.

Petrol denizde uzun zaman sebatlı kalır, uçucu kısmı uçar veya mikrobiyal degradasyona uğrar. Petrol alkanları sedimentte iki sene kalır. Dallı alifatik hidrokarbon bileşikleri dalsız bileşiklerden daha geç parçalanırlar. Sedimentten petrolün eksilmesi deniz suyuna geçiş ile ve mikrobiyal parçalanma ile olur. Bu önemli bir miktardır. Aromatik bileşiklerde, parçalanma alifatik dallı derivelerden yavaştır. Ayrıca farklı bir şekilde parçalanırlar. Petrol ayrıca denizde kayalık bölgede koylarda, deniz canlılarında ve algler üzerinde yığışır. Deniz suyundaki ppb değerindeki kirlilik, canlıda yığışma sonucu ppm değerine ulaşır.

Sediment heterojen yapıya sahiptir ve bu bölgeden bölgeye değişir. İyi pekişmemiş partiküllerden oluşur. Kimyasal yapısı, partikül boyutu, orjini, sedimentasyon hızı ve dağılımı değişiktir. Kıtasal sınırdakine neritic, açıkta okyanustakine oceanic denir. Sediment taneciklerinin boyutuna göre de sınıflandırılır. Çamur 4 µm<, sild 1/256-1/32 mm, sans 1/16-1 mm (çok kaba 1, kaba ½, orta 1/8, çok ince 1/6), granül 2 mm, peble 4 mm, cobble 64 mm, bouldes 256 mm boyuttadır.
Sedimentte balık iskelet atığı (100-1000 µm), köpek balığı dişi (2000-10000 µm), biyolojik bileşikler (1-10 µm), siliko flagellatlar (10-100 µm), diatomda (10-2000 µm), hava tozları (1-100 µm), plaj kumu (100-2000 µm) bulunur.
Deniz tabanını oluşturan kayalar; fosforit, barit, glaukonit ve zoolit yapısındadır. Fosforit Ca5(PO4)3F, bu iskelet ve deniz kabuklularından oluşur. Ayrıca yavaş bir hızla karbonat, fosfatın yerini alır. Fosforit oluşumu hızı 100 yılda 1-10 mm’dir. Basit BaSO4, glaukonit ve zoolit deniz omurgasız materyal ürünüdür. Zeolit ekseriya CaCO3, glaukonit demirce zengin silikat yapısındadır.
Sedimentte petrol hidrokarbonları kaza ve deniz araçlarından  (temizleme, yanma), tanker kazalarından, sintine vs’den gelir. Ayrıca hidrokarbon bileşikleri biogenik (biogenic, biogenous) olarak deniz canlılarında sentez sonucu oluşur. Bunlardan deniz alglerinde C17 hidrokarbon bileşiği yüksektir. Diğer deniz canlıları ise C31’e kadar hidrokarbon bileşiği sentezler. 







1.c)Denizlerde Tespit Edilen Hidrokarbonlar
Deniz suyunda (µg/l) metan 0.025-1.25, n-alkanlar (0.3-1.5), C14-C33, pristan 0.015-0.043, fitan, naftalen 3-8, benzen 3-13, indanes 4-13, indenes 5-13, naftene 0-25, asenaftene 4-9, fluoren 3-12, fenantren 0-15, tetraaromatik 2-7, benztiofen 0-25, dibenztiofen 0-9 bulunmuştur. Aromatik hidrokarbonlar derinliğe doğru artarlar. Bunların yanında uçucu hidrokarbonlar (C4-C8) deniz suyunda tespit edilmiştir. Yüzey suyunda bulunan n-alkanların (C27-C29) kaynağı biyolojiktir.
Deniz suyunda tespit edilen petrol bileşenleri aşağıda verilmiştir:
Oktadekan; Heptadekan; Nonadekapenten; Heneikosahekzen; Metilhekzadekan; Pristan, Fitan, Squalens.Petrolün suda çözünürlüğü suyun içerdiği tuza bağlıdır.  

1.d) Su-Atmosfer Yüzey Arası Petrol Kirliliği
Su yüzeyinde petrol kirliliği çok yüksektir. Tabii organik (monomoleküler) film ile Okyanus kaplıdır. Bu bölgede C11-C22 doymuş, doymamış, esterleşmiş, C12-C16 alkol, organik karbon bileşikleri ile azot, fosfor bileşikleri bulunmaktadır. Ayrıca palmitik, miristik ve uzun zincirli çok doymamış asitler tespit edilmiştir. C15 dallı asitler çok azdır ve bu az bakteri faaliyetini göstermektedir.
Güneş ışığı UV, çifte bağlı bileşiklere etki etmektedir. Bazı bileşikler polimerleşir ve dibe çöker. Ayrıca deniz atmosferinde yağ asitleri bulunmuştur.
Bu film halindeki petrol:
•    Uçma ve evaporasyonu geciktirir
•    Dalganın bullerine lokalize olmuş zararlı gaz değişimini (su-hava arası) önler. Ayrıca bu alglerin CO2 almasını engeller.
•    Işık ile değişir.
Satıhta Pb, Fe, Ni, Cu, Zn, Cd konsantrasyonu (organik ve partiküle bağlı olarak) artar.

1.e)Denizlerde Tespit Edilen Petrol Miktarı
Güney Baltık Denizi’nde 2-130 µg/l (1983); İngiltere sahili 0.7 µg/l sahil dışında açıkta, 12 µg/l sahilde (1990-1991), 9.3-48 µg/l (1993); Atlantik’te Rhode Island Moonstone’da Nort Cope kazasında 2700 ton dökülen petrolden sonra bulunan PAH miktarı 4-132 gün sonra 384-115 µg/l (1986); Meksika Körfezi 0.4-66.8 µg/l (1982); Kuzey Atlantik Okyanusu 17-147 µg/l; Akdeniz Türkiye sahili >400 ng/l (1987); Batı Akdeniz 1-123 µg/l(1979); Girit 0.145 µg/l (1998); Createn Sea, Yunanistan 0.092-0.317 µg/l (1997); Augusta Körfezi, İtalya 0.1-0.4 µg/l (1984); Adriyatik Denizi kıyı 1.40-10.98 mg/l; Cortiou (Fransa) 104 µg/l (1988); Lyons Körfezi 23 µg/l (1983), 18-23 µg/l (1988); Kuzeybatı Arap Körfezi 500 µg/l (1986); Batı Hint sahili 120-2440 µg/l (1979); Arap Körfezi 3.25-25.33 µg/l; Katar 1.2-428 µg/l (1986); Kızıl Deniz 6-1685 µg/l; Tayland 1.9-72 µg/l (1991); Sevastopol 540 µg/l (1990); Yalta 180 µg/l (1991); Novorossisk, Gelendzhik 130 µg/l (1992); Hazar Denizi 0.06-0.23 mg/l (1981-1993 arası), 230 µg/l (1997)
1980-1989 yılları arasında Karadeniz’e giren petrol miktarı 80000 ton’dur.
Hazar Denizi’ne atılan petrol kirliliği miktarı 1986-1992, 44.5-157.6 bin ton petrol (367-1390 ton fenoldür).
Karadeniz’de büyük gemi trafiği, İstanbul Boğazı-Odesa-Yalta-Batum arasındadır. Bu bölgede 1985-1989 arası petrol kirliliği 1-3.5 mg/l’dir. Petrol filmi kalınlığı 0.038 mm (1 km2 deniz suyu 40 kg petrol içerir) hesaplandı. Buna göre Karadeniz’de 58-300 ton petrol yüzmektedir.
Bu sonuçlar gösteriyor ki denizde petrol kirliliği çok değişik dağılım göstermektedir.Dünya geçitlerinde durum; Manş Denizi 3.4-9 µg/l (1981), 9 ng/l 81993-1994); Florida Boğazı 47 µg/l; Yucatan Boğazı 12 µg/l; Sao Sebastio Boğazı (Brezilya) 49.6 µg/l (1995); Johor Boğazı (Malezya) 2.795 µg/l (1995).
2-)Etkilediği Alanlar

2.a) Hassas alanlar (sazlılar,bataklıklar,çamur sahaları)

2.b) Kuşlar ve deniz canlıları yaşam alanları

2.c) Turizm ve mesire alanları

2.d) Balıkçılık ve kültür balıkçılığı sahaları

2.e) Endüstriyel alanlar'dır 

Petrol denizlerde ilk olarak yüzeyi kapladıkları için ışığın ve havanın suyun alt katmanlarına geçişini engeller. Oksijenin azlığında oksijen solunumu yapan canlılar yaşayamazlar özellikle sahile yakın bölgelerde toplu ölümlere neden olur, ışığın alt katmanlara ulaşamaması sonucunda su bitkileri fotosentez yapamaz ve ötrofikasyona neden olabilir.
Petrol deniz kuşlarının kanatlarına yapışarak uçamamasına, balıkların solungaçlarına yapışarak solunumunu engellemesine ve canlıların bünyesine girmesiyle onları zehirleyici etkilere neden olur, hatta bu canlıları avladığımızda petrol ve türevleri bizlere kadar ulaşabilir.



B-) Petrol Bileşiklerinin Deniz Suyuna Ulaşması

1-) İnsan tarafından suya bırakılan veya kaza sonucu denize sızan/dökülen petrol bileşikleri:
Ham veya işlenmiş petrol taşımacılığı genellikle deniz yoluyla yapılmaktadır.
 Tanker kazaları sonucunda veya gemilerin dengede kalabilmesi için aldıkları balast sularını taşımacılık sonrasında boşaltmasıyla petrol denizlere sızıp (dökülüp) yayılabilmektedir.
 Deniz zemininde yapılan petrol arama ve çıkarma çalışmaları petrolün denize karışmasına neden olan bir diğer faktör olup yaşanan kazalar sonucunda kirlenme sorunu da olabilmektedir. 
Ayrıca, petrol üretimi karadan da üretilebildiği gibi, denizden üretim sürecinde de bir takım sızmalar ve petrol platformlarında meydana gelen çeşitli kazalar sonucu, petrolün akması ile de deniz kirliliği söz konusu  olabilmektedir. 
Okyanuslarda bile yüzen petrol kalıntılarına sık sık rastlanması ve tüm denizlerin suyunda ölçülebilir oranda petrol hidrokarbonlarının bulunması ise, sorunun yerel ya da bölgesel olmayıp dünya çapında bir sorun olduğunu göstermektedir.Denize nehir yoluyla oluşan petrolün yıllık miktrı 1.6 milyon ton olarak tahmin edilmektedir.Uluslararası tanker filosu ve diğer yük gemilerinin zaman içinde yaptıkları yolculuklar sırasında okyanuslara boşlttıkları petrol miktarı da 21 milyon ton olarak tahmin edilmektedir.




2-) Bizzat deniz organizmaları tarafından fizyolojik olarak üretilen kimyasal maddeler: 

Deniz ortamında organizmalar tarafından fizyolojik yollardan hidrokarbon üretilmesi.

3-) Doğal olarak deniz dibinden su içerisine fışkıran petrol ürünleri:

Denizden geçen fay hatlarında çatlamalar,zemin kaymaları gibi doğal nedenlerden ötürü petrolün deniz ortamına geçişi olur.



C-)Kaza Örnekleri

1975-2012 Yılları Arasında Denizde Petrol Kirliliği Yaratan Bazı Kazalar
1975 Jacob Maersk’in Leixos Limanı, Portekiz’de dibe oturması makine dairesinde bir patlamaya ve bütün geminin ateş almasına neden oldu. Altı kişi öldü. Yanan petrolden kaynaklanan duman yerel halkı oldukça kötü etkilendi ve dökülen petrol 20 mil uzunluğundaki sahili ve balıkçılık alanlarını kirletti. Sonunda gemi parçalandı. Toplam 88.000 ton petrol döküldü.
1976 Urquiola İspanya`da La Coruna’ya girerken petrol sızmasına sebep olacak şekilde dibe oturdu. Bu patlamalar ve çıkan yangın izledi. Yayılan kirlilik kabuklu deniz canlılarına ve deniz ortamına zarar verdi. Devam eden patlamalar şehirde hasarlara yol açtı ve oluşan duman yerli halkı etkiledi. 108.000 ton petrol döküldü ve toplam kirlilik hasarı ve temizleme masrafları 62 milyon dolar tuttu.
1977 Honolulu`dan 300 mil uzakta Hawaiian Patriot’un omurgasında 100 ft’lik bir çatlak oluştu. Petrolun denize sızması, gemiyi çevreleyen bir yangın çıkaran büyük bir patlama ve petrol dökülmesi ile sonuçlandı. Daha sonra gemi ikiye bölündü ve battı. Bir adam öldü ve dökülen 99.000 ton petrol adalardan uzağa sürüklendi. Gemi ve taşıdığı kargo toplam 32 milyon dolar değerindeydi.
1978 Amaco Cadiz kötü hava koşullarında dümen donanımı hatasından dolayı Fransa’nın kuzey sahillerinde kazaya uğradı. Sahile çekme girişimlerine rağmen, gemi karaya oturduktan sonra ölümcül çevre hasarına sebep olan 223.000 ton petrol dökülmüştü. Daha sonra Fransa, tankerleri kıyılarından uzaklaştırmak, IMO ise büyük gemilerdeki dümen donanımının performans standartlarını iyileştirmek için önlemler aldı. Bu kaydedilen en büyük petrol kazasıydı ve Fransa hükümeti ile diğer kuruluşlar lehine olan dava 10 yılın üzerinde devam etti. Son anlaşma gemi ve kargo için 32 milyon dolar ve Fransa yararına talepler için 253 milyon Euro’nun üzerinde tuttu.
1973 İspanya’nın kuzeybatı kıyısında Andros Patris’in omurgasında 15 metrelik bir çatlak açılınca gemi terk edildi. Bir patlama ve yangın takip etti; yaklaşık 50.000 ton petrol döküldü ve 30 kişi öldü. Gemi güneye çekildi ve geri kalan petrol diğer tankerlere nakledildi.
1979 Betelgeuse İrlanda’daki Bantry Limanı’nda petrol boşaltırken havaya uçtu. Terminal büyük zarara uğradı ve ağır düzeyde petrol kirliliği oluştu. 64.000 ton petrol döküldü. 50 kişi öldü ve nihai borç talebi yaklaşık 120 milyon dolar tutarındaydı.
1979 Atlantic Empress, Hindi Adalarının batısındaki Tobago açıklarında Aegean Captain ile çarpıştı. Gemiler çarpışmadan sonra ateş aldı. Kaza 29 ölümle sonuçlandı. Sonunda Atlantic Empress taşıdığı 270.000 ton ham petrolle battı. Aynı zamanda Aegean Captain’dan da şiddetli sızma oldu. Kayıplar Londra deniz sigortası borsası tarafından verilen rekor bir ödeme ile karşılandı.
1979 Burrnah Agate yük gemisi Mimosa ile Teksas açıklarında çarpıştı. Kazayı haftalarca süren yangın ve patlamalar izledi. Yaklaşık 10.000 ton petrol döküldü ve yandı. 32 kişi yaşamlarını kaybetti. Her iki geminin sigortalı değeri yaklaşık 13 milyon dolardı.
1979 93.000 ton petrol taşıyan Independenta ile kuru yük gemisi Evrialy İstanbul Boğazı’nın tam güneyinde çarpıştılar. Independenta ateş aldı ve ateş Evrialy’e sıçradı. Independenta’nın mürettebatından 42 kişi öldü ve gemi yanmaya devam ederek sahile sürüklendi. Gemi büyük ekolojik zarara sebep vererek haftalarca yanmaya devam etti. En sonunda yangın kendiliğinden bitti. Bir yaşındaki Indepententa’nın sigortalı değeri 40 milyon doların üzerindeydi ve Evrialy ise 2.5 milyon Euro değerindeydi. 94.000 ton petrolün 30.000 tonu yanarken kalanı denize yayıldı ve 5.5 km’lik bir alan yoğun kirlenme etkisine girdi. Birçok deniz canlısı öldü, midye ve istiridye alanları petrolle kaplandı.
1983 Assami, 53.000 ton petrol ile yüklüyken, Muscat-Umman’ın 55 mil açığında makine dairesinde önemli bir yangına tanık oldu. Ateş geminin geri kalan kısmına, petrol ise denize yayıldı. Gemi terk edildi ve daha sonra açığa çekildi ve battı.
1983 İspanya`ya doğru yol alan Castillo de Bellver, Körfez’den yüklediği 250.000 ton hafif ham petrolle, Saldanya Körfezi, Güney Afrika açıklarında alev aldı. Mürettebat gemiyi terk etti; üç kişi öldü ve gemi büyük bir patlamadan sonra battı. Sahilden esen rüzgar petrolü kıyıdan uzağa sürükledi. Fakat ateşten meydana gelen siyah, petrol içeren yağmur mahsule ve yeni kırkılan koyunlara zarar verdi. Gemi 18 milyon dolar, kargo ise 54 milyon dolar karşılığında sigortalıydı.
1985 Nova, İran’ın 20 mil güneyinde, Körfez mevkiinde 70.000 ton petrol kaybı vererek battı.
1988 Odyssey, Nova Scotia’nın 700 mil açığında 132.000 ton petrol kaybı vererek battı.
1989 Exxon Valdez, 37.000 ton petrol dökülmesine ve ölümcül çevre hasarına neden olarak, Alaska sahilinin açıklarında karaya oturdu. Maliyet; temizleme masrafları, para cezası ve tazminat içinde 51 milyar dolar üzerinde; eğer yürürlükteki mahkeme hükümleri onaylanırsa 10 milyar dolar kadar tuttu. Bu kaza OPA 90’a ve başka önlemlerin alınmasına yol açtı.
1989 Kharg V, Afrika’nın kuzey batı sahili açıklarında 70.000 ton ham petrol dökerek patladı. Hiç bir kıyı devleti geminin sahili yakınına yaklaşmasına izin vermediği için, kalan kargosunun nakli için geminin güneye doğru 1.500 mil çekilmesi gerekti.
1991 ABT Summer, Angola’nın 700 mil açığında 260.000 ton petrol kaybı ile battı.
1991 Ro-ro gemisi Moby Prince, 80.000 ton hafif ham petrol taşıyan Agip Abzurro’ya Livarno-İtalya’da demirlenmiş haldeyken çarptı. Arabalı vapur ateş aldı ve 143 kişi öldü. Yangın yedi gün devam etti ve orta dereceli deniz kirliliği geniş bir alanı etkiledi. Çarpışma, İtalyan mahkemelerinin resmi dava açması ve Moby Prince’in sahibince mürettebat dikkatsizliği gerekçesiyle sorumluluk sınırlandırılması deklarasyonu verilmesi ile sonuçlandı.
1991 144.000 ton ham petrol yüklü MT Haven, Cenova açıklarında demirlemişken ateş aldı ve seri patlamalar geçirdi. Gemi üç ana parçaya bölündü ve daha sonra battığı sığ sulara çekildi. Petrolun çoğu yangın sırasında tüketildi, fakat 10.000 tonun üzerinde petrol ve yanmış petrol artığı sızdı.
1992 Aegean Sea, La Coruna-İspanya’da kötü hava koşullarında dibe oturdu. Gemi ikiye bölündü ve ateş aldı. 74.000 ton petrol döküldü ve geniş ölçüde çevresel zarar oluştu. Kazayı takiben balıkçılıkta oluşan kısıtlamalar 3000 balıkçıyı etkiledi. Balıkçılar tarafından talep edilen 152 milyon dolar tutarındaki tazminat için İspanyol mahkemelerine başvurulmuştu.
1993 84.000 ton kuzey Denizi ham petrolü ile yüklü MV Braer, Shetland Adaları, İngiltere’nin güneyinde motor arızası geçirdi. Gemi kötü hava koşullarında kıyıya sürüklendi ve kayalıklarda parçalandı. 85.000 tonu bulan tüm kargo ve akaryakıt aktı ve balıkçılık alanlarına ve çevreye büyük zarar verdi; kıyıya uçan toz halindeki petrol serpintisi çiftlik alanlarını kirletti. Bu durum, Shetland Adaları Konseyi ve diğerlerinin temizleme masrafı ve doğaya verilen hasar için, İngiliz hükümetinin ise temizleme aktivitelerinin tanzimi için kapsamlı bir talepte bulunmalarına yol açtı. Ocak 1996’da, 75 milyon dolar miktarındaki talebin karşılanmasına rağmen davacılar tazminat için 100 milyon dolar daha istediler. Braer kazasının sonucunda, İngiltere Donaldson soruşturması başlatıldı.
1994 İstanbul boğasında Nassia ve shipbroker kazalarının meydana gelmesi, 29 denizcinin ölümü, 20.000 ton petrolün boğaza yayılması su ürünleri stoklarına büyük darbe vuruldu.
1996 Sea Empress limana girerken Milford Haven, İngiltere`de karaya oturdu. Kötü hava koşulları tekrar yüzdürmeyi zorlaştırıyordu ve 65.000 ton petrol denize döküldü. Hassas kıyı şeridine ve balıkçılığa ciddi boyutlarda zararlar geldi. Taleplerin toplam değerinin Braer ile ilgili olanları geçmesi muhtemeldir. Gemi sonunda yüzdürüldü ve geri kalan petrolün diğer gemilere nakli için limana alındı.
1999 Volganeft kazası, gemi ikiye bölündü. 3086 ton petrol Florya ve Marmara denizine yayıldı.
2002 Gotia, 25 ton fuel-oil İstanbul Boğazı, Haliç ve Marmara’ya yayıldı.
2003 Svyatov Panteleymon gemisinin 423 ton yakıtla Anadolu fenerinde kayalara vurdu ve petrol yayıldı.
2003 Tasman Spirit, 12.000 ton üzerinde Umman Denizi’ne petrol döküldü. 16 km’lik sahil şeridi kirlendi. 
2004 Athos 1, Delaware nehrinde,  265.000 galon (yaklaşık 860 ton) ham petrol döküldü. 
2004 MV Selendang Ayu, Batı Alaska’da karaya oturdu, gemi ikiye bölündü ve bunun sonucunda 1.560 ton petrol denize döküldü.
2007 Kab 101, Meksika’da 1.869 ton petrol dökülmüştür.
2010 MT Bunga Kelana 3,  Singapur Boğazı’nda yük gemisi ile çarpıştı. 2000 ton petrol denize döküldü.
2010 BP Deepwater Horizon, ABD tarihindeki en büyük petrol sızıntısıdır. 492.000 ton petrol Meksika Körfezi’ne yayıldı ve ekolokik olarak büyük zarar meydana geldi. Kazadan Missisippi Nehri deltası da etkilendi. 11 kişi öldü ve 17 kişi yaralandı. 
2010 MSC (Mediterranean Shipping Company) Chitra, konteyner gemisi olup Jawaharlal Nehru Limanında başka gemi ile çarpıştı. Ortalama 600 ton petrol döküldü.
2011 TK Bremen, Fransa’da meydana geldi ve yaklaşık 220 ton petrol döküldü.
 
Ayrıca, 1978 yılında zararlı atık içeren kazalar için MAPROL tutanağı çıkarılmıştır. 1989 yılında kurtarılan mal üzerine Uluslararası Konferans-kurtarılan mal üzerine geçerli kurallar getirdi ve petrol kirliliğini önlemek için kurtarma gemilerine sınırlı tazminat hükmü getirildi. 1990 yılında, US Petrol Kirliliği Kanunu (OPA 90) çift cidarlı tankerler ve diğer zorunlu kirlilik önleyici gereksinimler için çağrıda bulunmuştur. 1990 Petrol Kirliliği Hazırlığı, Eylem Planı ve İşbirliği üzerine Uluslararası Konferans, petrol kazaları için dünya çapında bir organizasyon için çağrıda bulunmuştur ve 1995’te sonuç vermiştir. 1991 yılında Rubinion-18, İstanbul Boğazı’nda 2000 adet koyunla battı ve şok bir kirlenme görüldü. Gemi çıkarılamadı. 90-95 MAPROL 73/78’e, yeni tankerlerde çift tekne ve mevcut tankerlerde ise arttırılan incelemeler için Annex I kapsamındaki gereksinimleri içeren, kapsamlı değişiklikler getirildi. 90-95 SOLAS 1974`e, 1988’den –Avrupa sularındaki bazı gemiler için daha önce-beri geçerli Uluslararası Güvenlik Yönetim (ISM) Kuralları’nın emredici tanıtımını içeren, kapsamlı değişiklikler getirildi.
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	No
	İsim
	Tarih
	Yer
	Dökülme Miktarı
(ton)

	1
	Atlantic Empress
	1979
	Batı Hint Adaları
	287.000

	2
	ABT Summer
	1991
	Angola
	260.000

	3
	Castillo de Bellver
	1983
	Güney Afrika
	252.000

	4
	Amoco Cadiz
	1978
	Fransa
	223.000

	5
	Haven
	1991
	İtalya
	144.000

	6
	Odyssey
	1988
	Kanada
	132.000

	7
	Torrey Canyon
	1967
	Birleşik Krallık
	119.000

	8
	Sea Star
	1972
	Umman Körfezi
	115.000

	9
	Irenes Serenade
	1980
	Yunanistan
	100.000

	10
	Hawaiian Patriot
	1979
	Honolulu
	95.000

	11
	Independenta
	1979
	Türkiye
	95.000

	12
	Braer
	1993
	Birleşik Krallık
	85.000

	13
	Aegean Sea
	1992
	İspanya
	74.000

	14
	Sea Empress
	1996
	Birleşik Krallık
	72.000

	15
	Prestige
	2002
	İspanya
	63.000

	16
	Exxon Valdez
	2002
	Amerika
	37.000

	17
	Erica
	1999
	Fransa
	20.000

	18
	Nassia
	1994
	Türkiye
	13.500

	19
	Hebei Spirit
	2007
	Kore
	10.000

	20
	Volgoneft 248
	1999
	Türkiye
	1.500



Tablo 2 :kaza örnekleri

D-)Suda Petrol Kirliliği Tayini

Belli miktar (800 ml, 3 l) deniz suyu alınır ayırma hunisine konur ve organik solventler ile ekstre edilir. Solvent olarak hekzan, diklorometan (DCM), metilenklorid nadiren karbon tetraklorür kullanılır. DCM ile ekstraksiyonu UNESCO (1984) tavsiye eder. Bunun sebebi DCM’nin kaynama derecesinin düşük olması (35oC) olması ve böylece uçucu petrol hidrokarbonlarının distilasyon esnasında kaybının önlenmiş olmasıdır. Solventin distilasyonu için vakum uygulaması da literatürde kayıtlıdır. Fakat bu HK kaybına sebep olabilir. Bu sebepten uygun değildir. Adi distilasyon uygulamasında distilasyon balonu ile soğutucu arasına deve boynu yerine koruyucu özel başlık (Dimroth başlığı) konur. Böylece uçucu HK kaybı en aza indirilir. Su örneğinin analizinin 7 gün içinde yapılması istenir. Bekletilen örneğe koruyucu olarak DCM ilave edilir.
Örnek alınan kabı dikromat-sülfürik asit, çeşme suyu, aseton ve son olarak 5 defa DCM ile yıkanır.

E-)Denizde Petrol Degrasyonu,Kaybı

Denize dökülen petrolün deniz yüzeyine dağılım şekli dökülen petrolün türüne, esmekte olan rüzgara ve akıntı sistemine bağlıdır. Deniz yüzeyine yayılan petrolün bileşimine bağlı olarak hemen fiziksel ve kısmen de kimyasal değişimler oluşmaya başlar. Suya dökülen petrol ürünleri partikül, emülsiyon veya çözünmüş maddeler şeklinde olabilirler.
Sudaki petrol ürünleri buharlaşma, çözünme, emülsiyon, sedimantasyon, oksidasyon veya mikrobiyolojik ayrışma olaylarına uğrarlar. 

1-)Buharlaşma :
Suya dökülen petrol ürününün 12 veya daha az karbon atomu içeren düşük molekül ağırlıklı hidrokarbon molekülleri yüzeye dağılmış yağ tabakasından hızlı bir şekilde buharlaşmaya uğrar.​

2-) Çözünme :
Bir hidrokarbonun molekül ağırlığı azaldıkça ve poleritesi arttıkça suda çözünürlüğü o oranda artar.​

3-) Emülsiyon :
 Denize dökülen hidrokarbonlarda su içerisinde bulunan yüzey aktif maddelerin yardımı ile gerek su içerisinde petrol,gerekse petrol içerisinde su emülsiyon tipleri oluşabilir.​

4-) Sedimantasyon :
: Deniz yüzeyinde yayılan petrol ürününün sedimantasyonu petrol bileşiklerinin yoğunluğunun deniz suyu yoğunluğundan daha fazla olacak şekilde katran yumrularının emülsiyon veya çökeltiler oluşması ile meydana gelir.​

5-) Oksidasyon :
Petrol ürünleri yüzey sularındaki oksijen ve güneş ışığı ile oksidasyona uğrar.​
	
6-) Mikrobiyolojik ayrışma :
Denizdeki petrol ürünlerinin mikroorganizma yardımıyla ayrışması.​
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Tablo 3:petrolün deniz içerisinde degrasyonu
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Tablo 4:petrolün deniz içerisinde degrasyonu


	

Olaylar
	Tahmini süre(gün)
	%

	Buharlaşma
	1-10
	25

	Çözünme-çözelti
	1-10
	5

	Fotokimyasal ayrışma
	10-100
	5

	Mikrobiyal ayrışma
	50-500
	30

	Süspansiyon-çökelme
	100-1000
	15

	Petrol kalıntıları
	100
	20

	Toplam
	
	100


Tablo 5: Denize dökülen petrol ürünlerinin geçirdikleri değişimler ve bu değişimler için gerekli tahmini süreler(UNEP1977)

F-) Petrol Kirliliğinin Deniz Ekosistemine Zararlı Etkileri

Bütün denizlerdeki petrol sızıntıları, gemilerden sızan petrol kalıntıları, gemilerin kaza sonrası denize dökülen petrol deniz ekosistemi için zararlı etki yapar. Ancak bu etki petrolün miktarına, dağılımın oranına, dağılan alanın yapısına bağlı olarak değişir. Örneğin, petrol kirliliğinin balıkçılığa etkisi en çok üreme ve göç dönemlerinde ve İstanbul boğazı gibi dar boğazlarda olur. Ekolojik veya biyolojik bir koridor görevi yapan bu tür boğazlarda görülebilecek petrol yayılmaları örneğin Akdeniz ve Karadeniz arasında olan başta balık göçleri zamanından olursa göçler etkilenirler. Ayrıca, yayılan petrolün balık avlama takımlarına verdiği zararlar da vardır. Bütün bu nedenlerle, balıkçılığa verilen zararlar hesaplanırken bütün bu etkiler dikkatlice incelenmeli ve geçmişe ve geleceğe dönük av değerleri tahminleri yapılmalıdır. Kaza sonrası genellikle tazmin konusunda taraflar farklı pozisyonlar alabilir. Bunu önlemek için bölgede daha evvel yapılmış petrol kirliliği izleme araştırmaları ile balıkçılık istatistiklerinden yararlanılır.
Balıkçılığa verilen zararlar için balık yetiştirilen alanlar, ağ kafesler, midye ve istiridye çiftlikleri, ağ dalyanlar ile olta balıkçıları dahil herkesin zararının tanzimi için çaba sarf edilir. Petrol yayılması balıkları üç şekilde etkiler. Bunların başında balıkların letal dozun üzerine çıkan ölümler gelir. Örneğin, bentik balıklardan dil, kalkan, pisi ve diğer balıkların ölümü buna örnektir. 1994’te olan Nassia kazası sırasında kaya balıkları ile birlikte genç kalkan yavruları da petrolden etkilenmişlerdir. 
Su canlılarının yumurta ve larvalarının petrol kirliliğine daha fazla duyarlı olduğu bilinmektedir. Birçok balık, kabuklu ve eklembacaklı ilk evrelerini yüzeyde yüzerek geçirir ve bu durumda petrolden fazlasıyla etkilenirler. Petrol kirliliği eğer geniş bir alana yayılmışsa, yumurtlama dönemine denk gelmişse ve belli türlerin özel olarak yumurtlama alanları olarak seçtikleri yerlere yayılmışsa su ürünleri stokları risk altındadır (Ipıeca/IMO, 1997). 
Diğer yandan, petrol kirliliğinde su ürünlerindeki lezzet değişimi ve petrol kokusu üreticileri zor durumda bırakır. Özellikle ağ kafeslerde yetiştirilen balıklar ile midye ve istiridye gibi türlerin kaçma şansı olmadıklarından petrol kokusu bu ürünlere sinebilir ve tüketime mani olur, bu ise üreticiler için bazen büyük zararlara neden olabilir. Bu türlerin tüketimi için güvenilir laboratuarlarda analiz edildikten sonra yenilmesi tavsiye edilir.
Bu durum özellikle geleneksel yöntemlerle balık avlayan balıkçılar için uzun dönemli zararlara neden olabilirler. 
Petrol kirliliğinin denizdeki besin zincirine verdiği etki de önemlidir. Özellikle üreme ve yumurta alanları, verimli kıyılar ile fitoplanktondan başlayıp en üst beslenme seviyesine kadar giden besin zincirindeki etkilenme bilimsel olarak izlenmelidir. Ancak burada verilen zararın maddi olarak karşılığı için geliştirilmiş ve kabul edilmiş bir yöntem yoktur. Bu nedenle her kaza ayrı bir inceleme konusudur ve deniz ekosistemine vereceği zararı araştırmak önemli olmakla birlikte asıl olan kirlenmenin önlenmesi için çaba göstermektedir. Bu ise uygun stratejik planlar yapma, uygun malzemeyi kullanmasını bilen uzmanlar yetiştirme,  tanzim için bütün verileri toplama yanında dünyadaki gelişmeleri takip eden uzman ve devlet organları ile işbirliği yaparak sağlanabilir.
Petrol kirlenmesinin kumluk alanlara vereceği ekolojik zararlar daha çok supra ve mediolirotal bölgedeki makro bentik ve meio bentik canlıların etkilenmesine göre değerlendirilebilir. Örneğin, med-cezir hattında yaşayan organizmalar, yengeç ve karides türleri, kum midyesi, deniz çakısı, kurtlar etkilenir. Kayalık alanlarda ise midye ve istiridye, deniz yıldızları, kabuklu deniz canlıları, bazı deniz yosunları ve deniz çayırları, deniz şakayıkları, çin şapkası, yengeç ve karides türleri, Amfipod ve izopodlar ile Balanus türleri de petrolün yayılmasından etkilenir.
Petrol kazaları meydana gelmeden önce kıyılarda yapılacak petrol kirliliği acil eylem hazırlık ve önleme planları için hassas alanların haritalanması önemli bir süreçtir. Bu süreçte değişik kıyısal kaynakların durumu haritaya işlenerek kirlenmenin önlenmesinde önceliklerin sıralanması yapılır. Bu öncelikler örneğin GIS yoluyla bir veri bankasına veya harita üzerine işlenebilir. Hassas alanların haritalanmasında temizlenme stratejilerinin buluşması veya birbirini tamamlaması gerekir. Hassas alanların haritalanması yapılmadan yapılan temizlik işlemleri eksiktir. Bu nedenle, ilgili kurumlara ve araştırmacılara yardımcı olacak bu haritalama, basit, pratik, kolay anlaşabilir olmalıdır. Bu amaçla, haritalanılacak alanın kıyı tipi, habitat tipleri, (Deniz çayırları, mercan resifleri, yosunluk alanlar v.s) koruma altındaki alanlar, balıkçılık etkinlikleri, balık yetiştirme alanları, tarihi alanlar ve sosyo-ekonomik veriler başta olmak üzere haritalara geçirilir. Kıyı tiplerinin haritaya geçirilmesinde genellikle çevresel hassasiyet indeksi kullanılır (Ipieca-IMO, 1996).
Diğer yandan, su kuşları petrol yayılmasından en fazla etkilenen canlılardan biridir. Bu kuşların başta kanatları olmak üzere petrolden arındırılması için özel yöntemler bulunmaktadır. Uzman olmayanların yapacakları müdahale çoğu kez canlılara fayda yerine zarar verir. Bu nedenle uzmanlaşmış kurumlardan teknik destek istenmelidir.


G-)Önleme Yöntemleri
Petrol kirlenmesini önlemek için 2 yol takip edilir

1-) PETROL KİRLENMESİNE SEBEB OLAN KAYNAKLARIN KONTROLÜ(GİRİŞİN KONTROLÜ)
· Sarfiyatın azaltılması

· Süper tankerlerin inşaası ve liman hizmetleri sıkı şekilde kontrol edilmeli

· Bütün petrol tankerlerinin yükleme boşaltma işlemi sıkı kayıtlara bağlanmalı

· Tankerlerin temizlenmesi sırasında meydana gelen kirli sular denizlere verilmeden önce petrolünden ayrılması

· Personel eğitimi,yönetmeliğin tanzimi ve takibi yapılmalıdır.

2-) PETROLLE KİRLENMİŞ SULARIN KONTROLÜ VE TEMİZLENMESİ(ÇIKIŞ KONTROLÜ)
2.a) Denizde Müdahale
· Yayılmakta olan petrolün çevrilmesi
· Çevrilen petrolün toplanması
· Toplanan petrolün taşınması
· Yayılmış petrolün temizlenmesi
· Toplanan atıkların bertarafı
2.a.1) Yakma:	Kıyıdan uzak bölgelerde denize dökülmüş petrol yakılarak ortamdan uzaklaştırılabilir fakat bu işlem uzun süredir denizde bulunan petrol için geçerli olmayabilir çünkü kolay yanabilen uçucu bileşikler uçarlar.Bu yöntem havaya zararlı emisyonlar, uçucu gazlar ve partikül madde salınımı olduğu için kullanılmamaktadır.

2.a.2) Su Köpüğü Kullanma: Petrol kirliliği olan bölgenin etrafına ve altından verilen basınçlı hava petrolün dağılmasını engeller, sığ sularda etkilidir.

2.a.3) Mikroorganizma Ekme: Mikroorganizmaların hidrokarbonları parçalamasından yararlanılır. Ortama uygun mikroorganizmaların ekilmesiyle petrolün ayrıştırılmasını hızlandırır. Uygun şartlar olmadığında ve oksijen tüketimi artacağı için ekosisteme zarar verebilir, çok kullanılan bir yöntem değildir.

2.a.4) Sorbent Kullanma: Küçük miktarda petrol birikimlerini ortadan kaldırmak için kullanılır.Emici özelliği yüksek olan maddeler veya sorbent kimyasallarla petrolün absorbe edilmesi sağlanır.

2.a.5) Çöktürme Metodu: Petrol birikimi olan bölgelerde ince kum, tuğla tozu gibi maddeler kullanılarak petrolün dibe çöktürülmesi sağlanır.Bu yöntem sadece anlık çözümdür yüzeyde görünen petrolün deniz dibine inmesi sağlanır ama yeterli arıtım verimi sağlanmamaktadır.

2.a.6) Emülsiyon Haline Getirme: Bunun için çoğunlukla dispersanlar kullanılır, petrolün yüzey geriliminin düşürülmesiyle su katmanı içinde küçük parçalar halinde dağılması istenir. Bu şekilde dağılan petrol organizmalar tarafından ve fotolitik olaylarla kolayca parçalanabilir.

· 2.a.7) Bariyerle Çevirme: Liman ve kıyı bölgelerde suyun durgun olması koşuluyla uygulanabilir. Dökülen petrolün etrafı yüzen boru materyaller ile çevrilir, yayılması engellenen petrol kepçeler ile temizlenir. Dalgalar bu yöntemi etkisiz kılabilir.

Bariyerler
· Açık deniz bariyerleri:Olası dalgalara kötü hava şartlarına dayanıklı bariyerlerdir.
· Liman bariyerleri:Dalgasız sığ denizlerde kullanılan bariyerlerdir.
· Yanmaz bariyerler:Olası yangınlara karşı dirençli bariyerlerdir.
· Yağ emici bariyerler:Petrolü absorblama özelliği olan bariyerlerdir.
· “J” , “U” ve “V” tip bariyerler:Petrolün yayılımına bağlı olara yerleştirilen bariyerlerdir.
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Tablo 6: “J” , “U” ve “V” tip bariyerler


Uygun Bariyer Döşeme Şartları
· Hava Koşulları
· Hava şartlarına göre uygun   bariyer döşenmeli
· Akıntı Kuvveti
· Çeki Hızı dikkate alınarak döşeme yapılmalıdır. 


2.a.8) Mekanik Temizleme: Gemiye monte edilmiş bir toplama sistemi ile yüzeydeki petrolün mekanik olarak toplanması yoluyla yapılır. Durgun denizde etkilidir ve toplanan petrol kullanılabilir.Bu yöntemde genel olarak skimmer(sıyırıcılar)kullanılır.
Skimmer ya da Sıyırıcı: deniz ve kara içi su kaynaklarında meydana gelen petrol dökülmelerinin temizlenmesini ve endüstriyel tesislerde üretim esnasında oluşan yağlı suların içindeki yağın geri kazanılmasını sağlayan makine. Tambur, fırça, disk, weir, mop adı verilen çeşitleri mevcuttur.
Skimmer (sıyırıcı) seçiminde dikkat edilmesi gereken hususlar: sıyrılacak ürünün viskozitesi, ortam ve su sıcaklığı, skimmerin pompasının kapasitesi, hafifliği, bakım gereksinimi, kullanım kolaylığı, draftı olarak sıralanabilir.
Sıyırıcı üzerindeki döner yapıya yapışan petrol ürünü bıçaklarla sıyrılır. Sıyrılan yağ, pompalar vasıtasıyla geçici depolama tanklarına ya da barge içine depolanır.

SKIMMER TİPLERİ
· Vakum tip (Weir)

· Disk tip (Disc)

· Kayış tip (Belt)

· Santrifüj tip (Centrifugal)

· Dişli  (Screw) 

· Skimmer gemiler

· Vidanjörler (Vacuum tank truck)
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Tablo 7:skimmer çalışma prensibi


Skimmer seçiminde göz önünde bulundurulması gerekenler
· Hangi hava şartlarında çalışabiliyor?
· Saatlik yakıt toplama kapasitesi nedir?
· Hangi viskositeye kadar yakıtı toplayabiliyor?
· Üzerinde hangi tip pompa var
· Kurulum ve taşıma kolaylığı
· Yakıt/Su karıştırma oranı


“Skimmer”lardan verim alabilmek için dikkat edilecekler
· Döküntünün kalınlığı
· Döküntünün viskozitesi veya suyla karışım oranı
· Gece veya gündüz kullanım
· Döküntünün cinsi
· Denizin durumu
· Depolama kapasit
·    Operatörün kullanma tecrübesi


· 2.a.9)Kimyasal Madde Kullanma: Açık denizlerde ve dalgalı koşullarda kullanılabilen bir yöntem olup kimyasal madde ile petrolü muhafaza edebilen jelimsi bir dış tabaka ile petrolün etrafını çevirerek yapılır. Soğuk su koşulları etkisiz olabilir.Bu yöntemde dispersantlar kullanılmaktadır.

Dispersant:Seyreltmeyi sağlayan madde.Yüzey aktif maddelerdir.(Koagulantlar ve Flokulantlar, Biyositler-Slaym Önleyiciler, Yüzey aktif maddeler, Metal Gidericiler , Polielektrolitler (Anyonik, Katyonik, Noniyonik ) ,Aktif karbon, İyon Değiştirici, Ters Osmoz Membranları dispersant olarak kullanılır.)
Dispersant kullanımı
Dispersant kullanımında göz önünde bulundurulması gerekenler:

· Denizin durumu

· Döküntünün kalınlığı

· Sahile mesafe
· Ülkemizde dispersant kullanımı Çevre ve Orman Bakanlığı’nın iznine tabidir.
· IMO dispersant kullanım derinliğini 20 m olarak kabul etmiştir.
· Bazı ülkeler kullanma derinliğini 10 metre olarak da uygularlar (İngiltere)


2.a.10)Yardımcı Donanımlar: Yedek yüzer depo ve gemilere bağlı süpürme kolları (Sweeping Arms)kullanılmaktadır.


2.b) Karada Müdahale
- Yıkama teknikleri kullanılarak
			- Sıcak su ile yıkama
			- Soğuk su ile yıkama
			- Dispersant ile yıkama
- Toplama yöntemleri
			- Elle toplama
			- Kepçe dozer yardımı ile toplama ile gerçekleştirilir.

2.c)Doğal Temizlenme 
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Tablo 8: Doğal Temizlenme
Açık sistemde oksijen bol enerji yüksek olduğundan doğal temizlenme süreci kısadır.
Kapalı sistemde ise oksijen az enerji düşük olduğundan doğal temizlenme süreci uzundur.



H-)Ulusal ve Uluslararası Sözleşmeler 

· Petrol Kirliliğine Karşı Hazırlıklı Olma, Müdahale ve İşbirliği Uluslararası Sözleşmesi (OPRC 1990- International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-operation 1990) 
Sözleşmenin birinci maddesi taraf devletlere münferiden veya birlikte petrol kirlenmesi olaylarına hazırlanmak ve müdahale etmek için tüm gerekli tedbirleri alma yükümlülüğü getirmektedir. Bu hüküm aynı zamanda sözleşmenin amacını da ifade etmektedir. Sözleşme, herhangi bir savaş gemisi, yardımcı savaş gemisi veya bir devlete ait veya devletçe işletilen ve ticari olmayan hükümet işlerinde kullanılan diğer gemilere uygulanmayacaktır. Bununla birlikte, taraf devletler sahip oldukları veya işlettikleri bu tür gemilerin işletimlerini veya işletim kabiliyetlerini bozmayacak uygun önlemleri alarak, bu gemilerin makul ve uygulanabilir olduğu oranda Sözleşmeye uygun hareket etmelerini sağlayacaklardır. Petrol Kirliliği Acil Durum Planları: Petrol kirliliği acil durum planları başlıklı üçüncü madde ile taraf devletlere kendi bayraklarını taşıyan gemilerde IMO’nun belirlediği esaslara göre petrol acil durum planları bulundurmalarını sağlamaları görevi verilmiştir. Ayrıca; taraf devletler, petrol kirliliği acil durum planı taşıması gereken bir geminin kendi limanlarında veya açık deniz tesislerinde bulunmaları esnasında ilgili uluslararası anlaşmalarda veya o taraf devletin mevzuatında belirtilen usul ve esaslara uygun olarak petrol kirliliği acil durum planlarını kontrol etme yetkisine sahip olacaklardır. Sözleşmenin bu hükmünde yer alan “IMO tarafından belirlenen esaslar” ve “ilgili uluslararası anlaşmalar” ifadeleri ile 1978 Protokolü ile değiştirilen 1973 Denizlerin Gemiler Tarafından Kirletilmesinin Önlenmesi İçin Uluslararası Sözleşme (MARPOL 73/78) ve Ekleri kastedilmektedir. Petrol kirliliği acil durum planı veya benzeri düzenlemeler bulundurma zorunluluğu sadece gemilere değil, ilgili taraf devletin belirleyeceği usul ve esaslara göre o devletin yetkisi altında bulunan deniz alanlarındaki açık deniz tesislerine, limanlara ve petrol işleme tesislerine de getirilmiştir. 
Petrol Kirliliğinin Bildirimi ve Bildirim Alındığında Yapılacak İşlemler: Petrol kirliliğinin ilgili devlet veya makamlara süratle bildirimi petrol kirliliği ile mücadelenin önemli bir aşamasıdır. Akıntılar ve rüzgâr nedeniyle petrol kirliliğinin denizde yatay ve dikey doğrultuda hızla yayılma özelliği acil ve etkin müdahaleyi gerekli kılmaktadır. Bu nedenle Sözleşme bildirim yükümlülükleri konusunda sıkı tedbirler ve sorumluluklar getirmiştir. Buna göre, taraf devletlere, gemilerin kaptanlarının veya gemilerden sorumlu diğer şahısların gecikmeksizin gemilerinde petrol sızıntısı veya sızıntı ihtimali ortaya çıkaran her olayı en yakın kıyı devletine, o devletin yetkisi altında bulunan deniz alanlarındaki açık deniz tesislerinin sorumlularının gecikmeksizin tesislerinde petrol sızıntısı veya sızıntı ihtimali ortaya çıkaran her olayı yetkisi altında olduğu kıyı devletine rapor etmelerini zorunlu kılma görevi vermiştir. Aynı yükümlülükler gemi ve kıyı tesisi kaptan ve sorumlularının denizde bir petrol mevcudiyeti veya petrol sızıntısı görmeleri durumunda da geçerlidir. Aynı şekilde liman ve petrol işleme tesislerinin sorumluları da bir petrol sızıntısı veya sızıntı ihtimali ile karşılaştıklarında ilgili ulusal makamlara durumu bildireceklerdir. Sözleşme petrol kirliliğinin bildirimi konusunda IMO ’ ya rehber hazırlama ve genel ilkeleri tespit etme görevi vermiştir. IMO tarafından bu konuda yapılan çalışmalarla gerekli rehber ve dokümanlar hazırlanmış ve uygulanmaktadır. Bir taraf devlet Sözleşmede belirtilen bildirim yükümlülüklerine göre bir petrol kirliliği veya kirlilik ihtimali raporu aldığında aşağıdaki faaliyetleri yapacaktır;( madde 5.1) 
Petrol kirliliğinin derecesi gerektirdiğinde aynı bilgiler IMO’ya da IMO tarafından belirlenen usul ve esaslara uygun olarak iletilecektir. (madde 5.2) Görüldüğü gibi Sözleşme, olay bir devletin deniz yetki alanlarında olsa dahi petrol kirliliği ile mücadeleyi kirlenmeden etkilenebilecek diğer devletlerle ve ciddi olaylarda IMO ile ilişkilendirmekte, evrensel ve bölgesel uluslararası bir sorun olarak kabul etmektedir. Bu nedenle konu hakkında uluslararası işbirliği bilincinin hazırlıklı olma aşamasından itibaren yerleşmesi Sözleşmenin uygulanması ve müdahalede başarıyı artıracaktır. 
Hazırlıklı Olma, Müdahale ve Uluslararası İşbirliği: Sözleşmenin altıncı maddesi ile taraf devletlere, petrol kirliliği olaylarına çabuk ve etkin olarak müdahale etmek için bir ulusal sistem belirleme görevi verilmiştir. Bu sistemin oluşturulması için petrol kirliliğine karşı hazırlıklı olma ve müdahaleden sorumlu bir yetkili ulusal makam veya makamlar, petrol kirliliği raporlarının alınması ve gönderilmesinden sorumlu olacak ulusal temas noktası veya noktaları ve yardım talebinde bulunma veya istenen yardımı sağlama konusunda taraf devlet adına hareket etme yetkisine sahip bir makam belirlenecek ve ilgili kamu ve özel kuruluşlar arasında hazırlıklı olma ve müdahale ile ilgili görev, yetki ve sorumlulukları belirten bir ulusal acil durum planı hazırlanacaktır. Petrol kirliliğine hazırlıklı olma ve müdahale için gerekli faaliyetlerin başında imkân kabiliyetlerin kazanılması ve ilgili personelin eğitimi gelmektedir. Bu maksatla taraf devletler münferiden veya birlikte ilgili petrol ve gemicilik sektörleri ile işbirliği içerisinde risk ile orantılı olarak ihtiyaç duyulacak teçhizatın asgari seviyesini belirleyecekler, ilgili personelin eğitimi için eğitim programları hazırlayacaklar, müdahale için ayrıntılı planlar ve iletişim imkânları oluşturacaklar ve müdahalede etkinliği sağlamak üzere koordinasyon ve gerekli kaynakların harekete geçirilmesi için bir mekanizma yaratacaklardır. Sözleşmenin bu yükümlülükleri ifade eden hükümleri ülkelerin Sözleşmenin uygulanması, hazırlıklı olma, müdahale ve işbirliği için yapmaları gereken faaliyetler hakkında bir rehber niteliğindedir. 
Sözleşmenin yedinci maddesi ile, Taraf devletlere bir petrol kirliliği olayının büyüklüğünün gerekli kılması halinde kirlilikten etkilenen veya etkilenme ihtimali olan taraf devletlerin talebi üzerine olaya müdahale amacıyla işbirliği, danışmanlık hizmeti, teknik destek ve donanım sağlamayı kabul etme yükümlülüğü verilmiştir. Bu yardımların maliyetinin karşılanması için gerekli esaslar Sözleşmenin ekinde belirtilmiştir. Maliyetlerin karşılanmasında temel prensip; taraflar arasında farklı bir anlaşma yapılmadıkça yardım talep eden taraf devletin talep ettiği yardımın bedelini ödemesi, yardım talep edilmeksizin yardıma giden taraf devletin bu yardımın maddi külfetine katlanması yönündedir. Taraf devletler uluslararası işbirliğini kolaylaştırmak üzere petrol kirliliğine müdahalede kullanılan gemi, hava vasıtası ve diğer taşıma araçları veya personel, yük, malzeme ve donanım taşınması için gerekli taşıtların ülkesine girişi, kullanımı, geçişi ve terk etmesini kolaylaştırmak üzere gerekli idari ve yasal düzenlemeleri yapacaktır (Madde 7.3).



	Tablo 9. Analizi Yapılan Uluslararası Sözleşme, Protokol ve AB Müktesebatı Listesi 

Uluslararası ve Bölgesel Sözleşme ve Protokoller 
	


 Petrol Kirliliğine Karşı Hazırlıklı Olma, Müdahale ve İşbirliği Uluslararası Sözleşmesi (OPRC 1990) 
 Tehlikeli ve Zararlı Maddelerle Kirlenme Olaylarına Hazırlıklı Olma, Müdahale ve İşbirliği Hakkında Protokol (HNS 2000) 
 Açık Denizde Petrol Kirlenmesi Olaylarına Müdahale Hakkında Uluslararası Sözleşme (INTERVENTION 69) 
 Denizlerin Gemiler Tarafından Kirletilmesinin Önlenmesine Ait Uluslararası Sözleşme (MARPOL 73/78) 
 Akdeniz’in Kirliliğe Karşı Korunması Sözleşmesi (Barselona Sözleşmesi) ve Protokolü 
 Karadeniz’in Kirlenmeye Karşı Korunması Sözleşmesi (Bükreş Sözleşmesi) ve Protokolü 
 Atık ve Diğer Maddelerin Suya Batırılması Yoluyla Deniz Kirlenmesinin Önlenmesi Sözleşmesi ve 1996 Protokolü (LC 72- LC 96) 
 Petrol Kirliliğinden Doğan Zararın Hukuki Sorumluluğu ile İlgili Uluslararası Sözleşme ve 1992 Protokolü (CLC 69- CLC 92) 
 Petrol Kirliliği Zararının Tazmini İçin Bir Uluslararası Fonun Kurulması İle İlgili Uluslar arası Sözleşme ve 1992 Protokolü (FUND 71- FUND 92) 
 Petrol Kirliliği Zararının Tazmini İçin Bir Uluslararası Fonun Kurulması İle İlgili Uluslar arası Sözleşmenin (1992) 2003 Protokolü 
 Denizde Talepler İçin Sorumluluğun Sınırlandırılması Hakkında Sözleşme (LLMC 76- LLMC 96) 
 Bunkerlerdeki Petrolden Kaynaklanan Kirlenme Zararları İçin Hukuki Sorumluluk Hakkında Uluslararası Sözleşme (BUNKER 2001). 


	AB Müktesebatı 
	
 Kazaen ve kasten deniz kirliliği alanında işbirliği için bir topluluk çerçevesi oluşturan 2850/2000/EC sayılı Avrupa Parlamentosu ve Konsey Kararı 
 EMSA (Avrupa Deniz Güvenliği Ajansı)nı kuran 1406/2002 sayılı Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tüzüğü 
 EMSA’nın görevleri arasına gemi kaynaklı kirliliğe müdahaleyi de ekleyerek 1406/2002 sayılı Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tüzüğünü değiştiren 724/2004 sayılı Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tüzüğü 
 EMSA’nın görevleri arasına petrol ve gaz işletmelerinden kaynaklı deniz kirliliğine müdahaleyi de ekleyerek 1406/2002 sayılı Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tüzüğünü değiştiren 100/2013 sayılı Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tüzüğü 
 Sivil Korunma alanında işbirliğini artırıcı bir Avrupa Topluluğu mekanizması kuran 2007/779/EC sayılı Konsey Kararı 
 Sivil Korunma Finansal Aracı’nı oluşturan 2007/162/EC sayılı Konsey Kararı 
 2007/162/EC sayılı Konsey Kararı’ndaki ulaşıma ilişkin hükmün uygulanmasına ilişkin 2007/606/EC, Euratom sayılı Avrupa Komisyonu Kararı 
 Sivil korunma alanında topluluk ve üye ülkeler arasında işbirliğini artırıcı topluluk mekanizması kuran ve 2007/779/EC sayılı Konsey Kararı ile iptal edilen 2001/792/EC sayılı Konsey Kararı 
 2001/792/ EC Sayılı Konsey Kararının Uygulanması İçin Kurallar Koyan 2004/277/EC Sayılı Komisyon Kararı ve bu kararı değiştiren 2008/73/EC ve 2010/481/EU sayılı Komisyon Kararları 








· Açık Denizde Petrol Kirlenmesi Olaylarına Müdahale Hakkında Uluslararası Sözleşme (INTERVENTION 69-International Convention Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil Pollution Casualties 1969) 
1967 yılında meydana gelen Torrey Canyon kazası, açık denizdeki petrol kirlenmesi olaylarına, bu kirlenmeden etkilenebilecek kıyı devletlerinin müdahale yetkisi konusunda uluslararası hukukta boşlukların bulunduğu şüphe ve tartışmalarını tekrar dünya gündemine getirmiş ve devletleri bu konuda bir müdahale rejimi belirlemek üzere münhasır bir uluslararası anlaşma hazırlanması yönünde harekete geçirmiştir. 1969 yılında bu maksatla Brüksel’de toplanan uluslararası konferans tarafından hazırlanan ve imzalanan “Açık denizde Petrol Kirlenmesi Olaylarına Müdahale Hakkında Uluslararası Sözleşme (INTERVENTION 69)” açık denizde bir petrol kirlenmesini müteakip kıyı devletlerinin kendi kıyılarına yönelik muhtemel kirliliği veya kirlilik tehlikesini önlemek, azaltmak veya ortadan kaldırmak üzere açık denizde gerekli bazı tedbirler alma hak ve yetkisini kabul etmektedir. 1973 yılında bir uluslararası konferans tarafından kabul edilen protokol ile bu hak ve yetkiler, Protokolün eklerinde listelenen petrolden başka maddelerin de Sözleşme kapsamına alınması suretiyle genişletilmiştir. INTERVENTION 69 toplam 17 madde ve bir ekten oluşmaktadır. 
Sözleşmenin birinci maddesi, Sözleşmeye taraf devletlerin büyük zararlı etkilerinin beklenebileceği petrol kirlenmesi olaylarında kıyılarının ve diğer çıkarlarının petrol kirlenmesi nedeniyle ciddi ve yakın kirlenme tehlikesi veya tehdidi durumunda tehlike veya tehdidin azaltılması, ortadan kaldırılması veya önlenmesi için açık denizde gerekli tedbirleri alabileceklerini öngörmektedir (Madde 1.1). Ancak, herhangi bir savaş gemisi veya devlet tarafından ticari olmayan amaçlar için işletilen veya devletin sahip olduğu gemilere Sözleşme kapsamında bir tedbir uygulanmayacaktır (Madde 1.2).
Kıyı devletlerinin açık denizde yukarıda belirtilen yetkileri kullanmaları mutlak bir hak olarak öngörülmemiş ve bazı şartlara bağlanmıştır (Madde 3). Bu şartlar; 
(1) Tedbir alınmadan önce, kıyı devleti olaydan etkilen diğer ülkelerle ve özellikle bayrak devleti veya devletleri ile istişarede bulunacaktır. 
(2) Kıyı devleti olaydan etkilenen diğer kıyı devletine alacağı tedbirleri gecikmeksizin bildirecek, varsa onun tekliflerini dikkate alacaktır. 
(3) Bir tedbir uygulanmadan önce IMO’da bu maksatla listesi bulunan bağımsız uzmanlarla istişarede bulunulacaktır. 
(4) Durumun aciliyetine bağlı olarak kıyı devleti istişare ve bildirimden önce acil gördüğü tedbirleri alabilecektir. 
(5) Kıyı devleti tedbirleri uygulamadan önce insan hayatına ve tehlike altındaki diğer şahıslara karşı riskleri önlemeyi değerlendirecektir. 
(6) Birinci maddenin uygulanması kapsamında gerekli bildirimler ilgili devletlere ve IMO’ya gecikmeksizin gönderilecektir. 
Kıyı devletleri tarafından Sözleşmenin birinci maddesine göre alınacak tedbirler gerçek zarar veya zarar tehlikesi ile uyumlu olacaktır. Bu tedbirler makul ölçüde olacak ve bayrak devletlerinin, üçüncü ülkelerin ve diğer gerçek ve tüzel kişilerin hak ve çıkarlarına gereksiz müdahale niteliğinde olmayacaktır. Tedbirlerin uyumluluğu değerlendirilirken aşağıdaki kriterler dikkate alınacaktır; 
(1) Öngörülen tedbirlerin uygulanmaması halinde zararın boyutu ve olasılığı, 
(2) Öngörülen tedbirlerin etkinliği, 
(3) Öngörülen tedbirlerin neden olabileceği zararların boyutu (Madde5). 
Sözleşme hükümlerinin hilafına alınan tedbirleri uygulayan taraf devlet bu nedenle herhangi bir zarara sebep olması durumunda makul tedbirleri aşan boyuttaki zararları tazmin etmekle yükümlüdür (Madde 6).

1973 Müdahale Protokolü 
Protokolde, Sözleşmede öngörülen müdahale yetkileri Protokolün ekinde listelenen petrol dışındaki maddeleri de içine alacak şekilde genişletmek amacıyla tekrarlanmış veya Sözleşmenin ilgili hükümlerine atıf yapılmıştır. Protokolde dikkat çeken diğer bir konu da, Protokolün ekindeki petrol dışındaki diğer maddeler listesinin değiştirilmesi yetkisinin bazı usul ve esaslar çerçevesinde IMO’ ya verilmiş olmasıdır. 
Türkiye Sözleşmeye ve Protokole henüz taraf değildir. Ancak, taraf olma çalışmaları sürdürülmektedir. Açık denizin karasularımıza yakın bölümlerinde ortaya çıkabilecek bir petrol veya diğer maddelerle kirlenmenin kıyılarımızı kirletmesi ve diğer çıkarlarımızı olumsuz etkilemesi kuvvetle muhtemeldir. Bu nedenle Sözleşmeye ve Protokole taraf olunarak açık denizde petrol ve diğer maddelerle kirlenme olaylarına müdahale ve gerekli tedbirlerin alınması yetkileri sağlanmalı ve gerektiğinde kullanılmalıdır. Ayrıca, Sözleşmenin amacı ve hükümleri Türkiye’nin taraf olduğu CLC 92, FUND 92 gibi tazmin sözleşmelerinin münhasır ekonomik bölge ilan edilmeyen denizlerde karasularının ötesindeki kirlenmelerin tazmini esasları ile örtüşmektedir. Balıkçılık ve diğer canlı kaynaklarımızın korunması açısından da karasularımıza yakın deniz alanlarında meydana gelebilecek olayların yaratacağı kirlenmeye müdahale kaçınılmaz olabilecektir. 
Sorumluluk ve Tazmin Sözleşmeleri 
Petrol kirliliği konusunda CLC 92, FUND 92 ve 2003 FUND Protokolü, gemide yük olarak taşınan ve ağır hidrokarbon içeren ve uçucu özelliğe sahip olmayan petrol ve türevi kirliliklerden kaynaklanan zararların tazminine ilişkin sözleşmeler olup üç aşamalı bir tazmin sistemini oluşturmaktadır.
Birinci aşama CLC 92 ile gemi sahibi veya işletenin bu Sözleşmelerdeki limitlere göre gemisinin yarattığı zararlardan sorumlu olduğu ve bu sorumluluğunu uygun sigorta sistemleri ile garanti altına aldığı durumdur. Bu tazmin sisteminin zararları karşılamada yetersiz kalması durumunda ikinci aşama olarak FUND 92 ile petrol ithal edenlerin katkıları ile oluşturulan Uluslararası Petrol Kirliliği Fonu, Sözleşmelerde belirtilen limitlere kadar tazmin edilemeyen zararları karşılamaktadır. 16 Mayıs 2003 12 

tarihinde kabul edilen ve 2005 yılı başında yürürlüğe giren 2003 FUND Protokolü ile oluşturulan ve petrol ithal edenlerin katkılarını kapsayan ilave fon petrol kirliliğinden kaynaklanan zararların karşılanmasında üçüncü aşama olarak kabul edilmektedir. 5312 sayılı Kanun gereği, bir kıyı tesisinde meydana gelen kirlenme olayları Türkiye’nin taraf olduğu bir uluslararası tazmin sözleşmesinin kapsamına giriyorsa, bu durumda o sözleşme hükümleri uygulanacaktır. Bir kıyı tesisinde kirlenme olaylarında zararların tazmini açısından aşağıdaki durumlarla karşılaşılabilir. Bu durumlarda uygulanacak uluslararası sözleşmeler ve ulusal mevzuat konusunda gerekli açıklamalar aşağıda yapılmıştır.
Ayrıca kalıcı kirliğe çok fazla sebep olmayan ve uçucu özelliğe sahip olan gemi yakıtları kaynaklı kirliliklerin tazmini için BUNKER 2001, petrol ve türevleri dışında kalan tehlikeli ve zararlı maddeler için ise HNS 96/2010 sözleşmeleri mevcuttur. 
Uluslararası petrol kirliliği sözleşmelerine tabi gemilerin karıştığı kirlenme olayları: Türkiye’nin kıyı tesislerinde meydana gelen petrol kirliliği olaylarının büyük bir kısmı uluslar arası petrol kirliliği sözleşmelerinin uygulanmasını gerektirmektedir. Böyle durumlarda, CLC 92 gereği geminin tonajına göre belirlenecek limitlere kadar kirlilik zararlarını P&I kulübü tazmin etmek durumundadır. Kirlenme zararlarının CLC 92 limitlerini aşması durumunda FUND 92 ile kurulan fon, FUND 92 limitlerini de aşması durumunda İlave Fon kirlilik zararlarını ödemek durumundadır (üç aşamalı sistem). 
Diğer zararlı ve tehlikeli maddelerle kirlenmenin tazmini sözleşmelerine tabi gemilerin karıştığı kirlenme olayları: HNS Sözleşmesi, petrol kirliliği için oluşturulan CLC92-FUND92 sistemine tamamen paralel bir sistem oluşturmuş olmakla birlikte, HNS Sözleşmesi bu aşamada henüz yürürlüğe girmemiştir. Türkiye Sözleşmeye taraf olma çalışmalarını tamamlamış, sözleşme taraf olunmak için TBMM Genel Kuulunda görüşülmeyi beklemektedir. Şimdilik bu tür zararların tazmininde sözleşme yürürlüğe girinceye kadar Deniz Alacakları İçin Sorumluluğun Sınırlandırılması Hakkında Uluslararası Sözleşme (LLMC-International Convention on Limitation of Liability for Maritime) LLMC 96 limitlerine göre daha önceden P&I kuruluşları tarafından tazmin garantisi altına alınacak ve tazmin edilecektir. LLMC limitlerini aşan zararların tazmin edilmesi söz konusu olmayacaktır. Gemi bunkerlerinden kirlenme meydana gelmesi: Gemi bunkerlerinden kirlenme meydana gelmesi durumunda uygulanacak uluslararası tazmin sözleşmesi Bunker 2001’dir. Türkiye bu sözleşmeye taraftır. Sözleşmeye göre zararlar LLMC 96 limitlerine uygun olarak P&I kuruluşları tarafından tazmin edilecektir. 
LLMC 96’ya tabi gemilerin karıştığı kirlenme olayları: Yukarıda bahse konu uluslararası sözleşmelerin kapsamına girmeyen kirlenme olaylarında, kirlilik zararları tarafı olduğumuz LLMC 96 sınırları çerçevesinde P&I kuruluşları tarafından tazmin edilecektir. 
Diğer kirlenme olayları: Gemilerin karıştığı diğer kirlenme olayları ve gemilerin karışmadığı, münhasıran kıyı tesisi faaliyetlerinden kaynaklanan kirlenme olaylarında gemiler için 5312 sayılı Kanun ile getirilen kirleten öder prensibine göre tazmin yükümlülüğü ve aynı kanun gereği oluşturulacak kıyı tesisleri sorumluluk sigortası ile tazmin sistemi uygulanacaktır.


· Petrol Kirliliğinden Doğan Zararın Hukuki Sorumluluğu ile İlgili Uluslararası Sözleşme ve 1992 Protokolü (CLC 69-International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage 1969 and 1992 Protocol-CLC 92) 
Petrol taşıyan tankerlerin karıştıkları kazalar sonucu ortaya çıkan petrol kirlenmesinden etkilenenlerin zararlarının tazmin edilmesini sağlamak üzere hazırlanmıştır. 1969 yılında kabul edilen ve 1975 yılında yürürlüğe giren 1969 CLC Sözleşmesine 1992 Protokolü (CLC92) ile köklü değişiklikler yapılarak yeni ödeme sistemi getirilmiştir. CLC 92, 1992 yılında kabul edilmiş ve 1996 yılında yürürlüğe girmiştir. Günümüzde CLC 1969 Sözleşmesine taraf olan devletlerin tamamı CLC 92’ye de taraf olduklarından CLC 92, 1969 CLC Sözleşmesinin yerini almıştır. CLC 92, 1969 Sözleşmesinden farklı olarak; yürürlüğe giriş şartları yumuşatılmış, tazmin limitleri 1984 değişikliklerinde olduğu gibi muhafaza edilmiş, coğrafi kapsama alanı münhasır ekonomik bölgelere veya karasularının ötesindeki benzeri deniz alanlarına yaygınlaştırılmış, önleyici tedbirlerin maliyetleri tazmin kapsamına alınmış, petrol taşımak amacıyla inşa edilmiş tankerlerin bunkerlerinden kaynaklanan kirlilik de Sözleşme kapsamına alınmış ve kirlilik yaratma kastıyla ihmal veya sonuçlarını bilerek yapılan fiillerin neden olduğu olaylarda sorumluluğun sınırlandırılması imkanı kaldırılmıştır. 
CLC 92 ye göre; 2000 ton’dan fazla petrol taşıyan gemilerin donatanları mecburi sigorta anlamına gelen Blue Card sertifikayı gemilerinde bulundurmak zorundadır. CLC 92 ye göre; 140.000grt ve üzeri gemiler yaklaşık 134,6 milyon USDlık Sigorta yapmak zorundadır.

· Petrol Kirliliği Zararının Tazmini İçin Bir Uluslar arası Fonun Kurulması İle İlgili Uluslar arası Sözleşme ve 1992 Protokolü(FUND 71-International Convention on the Establishment of an International Fund for Compensation for Oil Pollution Damage 1971 and 1992 Protocol-FUND 92) 
CLC 69 Sözleşmesinin kurduğu tazmin sistemi, bazı ülkelerce gemi sahiplerine ağır yükümlülükler getirdiği, bazı ülkelerce de Sözleşmenin tazmini limitleri öngörmesi nedeniyle büyük tankerlerin neden olabileceği ağır zararların bu sistem tarafından karşılanmada çok yetersiz kalacağı yönünde eleştirilmiştir. Ancak, özellikle büyük tankerlerin neden olacağı zararların Sözleşmenin öngördüğü limitlerin çok üzerinde olacağı bir gerçektir. Son dönemde meydana gelen tanker kazalarından alınan dersler ışığında bu olumsuzluğu gidermek üzere limitlerin ötesindeki zararların ve karşılanamayan bazı tür zararların karşılanması için bir tazmin fonu oluşturulması kararlaştırılmıştır. 18 Aralık 1971’de bir uluslararası konferans tarafından kabul edilen FUND 71, 16 Ekim 1978 tarihinde yürürlüğe girmiştir. FUND 71’de 27 Kasım 1992’de kabul edilen ve 30 Mayıs 1996’da yürürlüğe giren 1992 Protokolü (FUND 92) ile köklü değişiklikler yapılmıştır.. FUND 92 ile oluşturulan tazmin fonu, 24 Mayıs 2002 tarihinde tamamen 1969 FUND Sözleşmesi ile oluşturulan tazmin fonunun yerini alarak 1971 fonu iptal edilmiştir. Toplam 45 maddeden oluşan FUND 92 ile, FUND 71 Sözleşmesinin; yürürlüğe giriş şartları yumuşatılmış, tazmin limitleri artırılmış, coğrafi kapsama alanı CLC 92’ye bağlı olarak münhasır ekonomik bölgelere veya karasularının ötesindeki benzeri deniz alanlarına yaygınlaştırılmıştır. 
Denizyolu ile 150.000 tondan fazla petrol ithal eden firmalar Fona katkı sağlamak zorundadır. Petrol ithal eden kıyı Tesisleri kaza sonucu oluşacak tazminat taleplerinde 311Milyon USD a kadar sorumludur.


· Bunkerlerdeki Petrolden Kaynaklanan Kirlenme Zararları İçin Hukuki Sorumluluk Hakkında Uluslararası Sözleşme (BUNKER 2001-International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage 2001) 
Gemi bunkerlerinde taşınan yakıttan kaynaklan zararların tazmini konusunu düzenleyen bir uluslar arası sözleşmedir.1000 GRT ve üzeri tüm gemilerin yakıtından kaynaklanan kirlenme zararlarının tazminini kapsar. 100.000grt ve üzeri gemilerin zorunlu Bunker Sigortası yaklaşık 45 Milyon USD’lık tazminatı içerir.

	Tablo 10. Gemi Kaynaklı Deniz Kirliliğini Önleme Sözleşmeleri 

	Sözleşme 


	Açıklama 
	Türkiye’nin Taraf Olma Durumu 

	Denizlerin Gemiler Tarafından Kirletilmesinin Önlenmesine Ait Uluslararası Sözleşme (MARPOL 73/78- International Convention for the Prevention of Pollution from Ships 1973, as Modifi ed by the Protocol of 1978 thereto) 
	MARPOL 73/78 halen gemi faaliyetlerinden ve gemi kazalarından meydana gelen kirlenmenin önlenmesini düzenleyen uluslararası ana sözleşmedir. MARPOL 73/78 toplam 20 madde içeren bir ana metin ve isimleri aşağıda belirtilen altı Ekten oluşmaktadır. 
(1) Ek I Ham Petrolden Kaynaklanan Kirlenmenin Önlenmesi İçin Kurallar, 
(2) Ek II Dökme Zehirli Sıvı Maddelerle Kirlenmenin Kontrolüne Dair Kurallar, 
(3) Ek III Ambalajlanmış Şekilde Deniz Yoluyla Taşınan Zararlı Maddelerden Kaynaklanan 
Kirlenmenin Önlenmesine Dair Kurallar, 
(4) Ek IV Gemilerden Atık Sulardan Kaynaklanan Kirliliğin Önlenmesine Dair Kurallar 
(5) Ek V Gemilerden Katı Atıklardan Kaynaklanan Kirliliğin Önlenmesine Dair Kurallar 
(6) Ek VI Gemilerden Hava Kirliliğinin Önlenmesine Dair Kurallar. 
	Türkiye, MARPOL 73/78 Sözleşmesinin I, II ve V. Eklerine, 24.06.1990 tarih ve 20558 sayılı Resmi Gazetede yayımlanan 3.5.1990 Tarih ve 90/442 sayılı Bakanlar Kurulu Kararı ile taraf olmuştur. MARPOL 73/78 Sözleşmesinin VI. Ekine(1997 Protokolü), 15.03.2013 tarih ve 28588 sayılı Resmi Gazetede yayımlanan 26.02.2013 Tarih ve 6438 sayılı Kanun ile taraf olmuştur MARPOL 73/78 Sözleşmesinin III ve IV Eklerine, 29.05.2013 tarih ve 28661 sayılı Resmi Gazetede yayımlanan 14.05.2013 Tarih ve 6477 sayılı Kanun ile taraf olmuştur 

	Açıkdenizde Petrol Kirlenmesi Olaylarına Müdahale Hakkında Uluslararası Sözleşme (INTERVENTION 69-International Convention Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil Pollution Casualties 1969), 
	Sözleşme, açık denizde bir petrol kirlenmesini müteakip kıyı devletlerinin kendi kıyılarına yönelik muhtemel kirliliği veya kirlilik tehlikesini önlemek, azaltmak veya ortadan kaldırmak üzere açık denizde gerekli bazı tedbirler alma hak ve yetkisini kabul etmektedir. 
	Türkiye Sözleşmeye ve Protokole henüz taraf değildir. Ancak, taraf olma çalışmaları sürdürülmektedir. 

	Atık ve Diğer Maddelerin Suya Batırılması Yoluyla Deniz Kirlenmesinin Önlenmesi Sözleşmesi ve 1996 Protokolü (LC 72-Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter 1972 and 1996 Protocol- LC 96) 
	Sözleşme, denizlerin atık ve diğer maddelerin gemilerden ve uçaklardan suya batırılması yoluyla kirlenmesinin önlenmesi konulu ve genel olarak deniz kirlenmesinin önlenmesi gayretlerine katkı sağlayan küresel karakterde bir uluslararası sözleşmedir. Bu amaçla, bazı maddelerin suya batırılmasını yasaklamakta, bazılarının suya batırılmasını da genel veya özel izinlere tabi tutmaktadır. 
	Türkiye henüz Sözleşmeye ve Protokole taraf değildir, taraf olma yönünde çalışmalar sürdürülmektedir. 

	Petrol Kirliliğine Karşı Hazırlıklı Olma, Müdahale ve İşbirliği Uluslararası Sözleşmesi (OPRC 1990- International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-operation 1990), 
	Sözleşme taraf devletlere münferiden veya birlikte petrol kirlenmesi olaylarına hazırlanmak ve müdahale etmek için tüm gerekli tedbirleri alma yükümlülüğü getirmektedir. Bu hüküm aynı zamanda sözleşmenin amacını da ifade etmektedir. 
5312 sayılı Kanun ile ulusal mevzuatımıza aktarılmıştır. Bu kanun hükümlerine göre ise; sözleşmede belirtilen yetkili merciler, Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı ile Çevre ve Şehircilik Bakanlığı olarak tanımlanmıştır. 
	Türkiye’nin Sözleşmeye taraf olmasına ilişkin Bakanlar Kurulu Kararı 18 Eylül 2003 ve 25233 sayılı Resmi Gazetede yayımlanmıştır. 

	Tehlikeli ve Zararlı Maddelerle Kirlenme Olaylarına Hazırlıklı Olma, Müdahale ve İşbirliği Hakkında Protokol (HNS Protocol- Protocol on Preparedness, Response and Co-operation to Pollution Incidents by Hazardous and Noxious Substances, 2000) 
	Protokol taraf devletlere, münferiden veya birlikte tehlikeli ve zararlı madde kirlenmesi olaylarına hazırlanmak ve müdahale etmek için tüm gerekli tedbirleri alma yükümlülüğü getirmektedir. Bu hüküm aynı zamanda Protokolün amacını da ifade etmektedir. 
	Türkiye’nin Sözleşmeye taraf olmasına ilişkin Bakanlar Kurulu Kararı 27 Haziran 2013 ve 28690 (mükerrer) sayılı Resmi Gazetede yayımlanmıştır. 





	Tablo 11. Sorumluluk ve Tazmin Sözleşmeleri 

	Sözleşme

 
	Açıklama 
	Türkiye’nin Taraf Olma Durumu 

	Petrol Kirliliğinden Doğan Zararın Hukuki Sorumluluğu ile İlgili Uluslararası Sözleşme ve 1992 Protokolü (CLC 69-International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage 1969 and 1992 Protocol-CLC 92) 
	Petrol taşıyan tankerlerin karıştıkları kazalar sonucu ortaya çıkan petrol kirlenmesinden etkilenenlerin zararlarının tazmin edilmesini sağlamak üzere hazırlanmıştır. 1969 yılında kabul edilen ve 1975 yılında yürürlüğe giren 1969 CLC Sözleşmesine 1992 Protokolü (CLC92) ile köklü değişiklikler yapılarak yeni ödeme sistemi getirilmiştir. Günümüzde CLC 1969 Sözleşmesine taraf olan devletlerin tamamı CLC 92’ye de taraf olduklarından CLC 92, 1969 CLC Sözleşmesinin yerini almıştır. 
	Türkiye’nin Sözleşmeye taraf olmasına ilişkin uygun bulma kanunu 24 Temmuz 2001 ve 24472 sayılı Resmi Gazetede yayımlanmıştır. 

	Petrol Kirliliği Zararının Tazmini İçin Bir Uluslar arası Fonun Kurulması İle İlgili Uluslar arası Sözleşme ve 1992 Protokolü (FUND 71 - FUND 92) 
	Toplam 45 maddeden oluşan FUND 92 ile , FUND 71 Sözleşmesinin; yürürlüğe giriş şartları yumuşatılmış, tazmin limitleri artırılmış, coğrafi kapsama alanı CLC 92’ye bağlı olarak münhasır ekonomik bölgelere veya karasularının ötesindeki benzeri deniz alanlarına yaygınlaştırılmıştır. 
	Türkiye’nin Sözleşmeye taraf olmasına ilişkin uygun bulma kanunu 18 Temmuz 2001 ve 24472 sayılı Resmi Gazetede yayımlanmıştır. 

	Petrol Kirliliği Zararının Tazmini İçin Bir Uluslararası Fonun Kurulması İle İlgili Uluslararası Sözleşmenin (1992) 2003 Protokolü (Protocol of 2003 to the International Convention on the Establishment of an International Fund for Compensation For Oil Pollution Damage, 1992) 
	2003 Fon Protokolü, ana sözleşmesi Fon 92’de olduğu gibi; Protokole taraf devletlerin karasuları dahil ülkesinde ve uluslararası hukuka göre belirlenen münhasır ekonomik bölgesinde meydana gelen petrol kirliliği zararlarına ve bu zararların önlenmesi veya asgariye indirilmesi için alınan önleyici tedbirlere uygulanmaktadır. 
	Türkiye’nin Protokole taraf olmasına ilişkin uygun bulma kanunu 10 Ekim 2012 ve 28437 sayılı Resmi Gazetede yayımlanmıştır 

	Denizde Talepler İçin Sorumluluğun Sınırlandırılması Hakkında Sözleşme (LLMC 76-Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims 1976) ve 96 Protokolü (LLMC 96) 
	Sözleşme münhasır bir tazmin sistemi oluşturmamakta, diğer uluslararası sözleşmelerin kapsamına girmeyen kirlenmelerde hangi kirlilik zararlarının hangi limitlere kadar ödeneceğini belirlemektedir. Uygulamada bu tür durumlarda sözleşmede belirtilen limitlere kadar tazmin garantileri P&I kuruluşları tarafından sağlanmaktadır. 
	Türkiye LLMC 76 Sözleşmesine taraftır.(4 Haziran 1980 tarih 17007 sayılı resmi gazete). LLMC 96 Protokolüne taraf olma çalışmaları devam etmektedir. Sonuçlanması durumunda LLMC 96 limitleri uygulanacaktır. 

	Zararlı ve Tehlikeli Maddelerin Denizden Taşınmasında Zararların Tazmini ve Sorumluluk 
Hakkında Uluslararası Sözleşme (HNS 96-International Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Substanges by Sea 1996) 
	Gemilerde yük olarak taşınan petrolden başka diğer zararlı maddelerden kaynaklanan zararların karşılanması amacıyla oluşturulmuştur. HNS 96, CLC ve FUND sözleşmelerinin diğer zararlı maddeler için karşılığı olarak iki aşamalı bir tazmin sistemi oluşturmuştur. Taşıyanın sorumluluk limitlerinin aşılması durumunda HNS fonundan fon limitleri kadar zararların tazmini söz konusudur. 
	Türkiye HNS 96’ya taraf değildir. 

	Bunkerlerdeki Petrolden Kaynaklanan Kirlenme Zararları İçin Hukuki Sorumluluk Hakkında Uluslararası Sözleşme (BUNKER 2001-International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage 2001) 
	Gemi bunkerlerinde taşınan yakıttan kaynaklan zararların tazmini konusunu düzenleyen bir uluslar arası sözleşmedir.1000 GRT ve üzeri tüm gemilerin yakıtından kaynaklanan kirlenme zararlarının tazminini kapsar. 100.000grt ve üzeri gemilerin zorunlu Bunker Sigortası yaklaşık 45 Milyon USD’lık tazminatı içerir. 
	Türkiye’nin Sözleşmeye taraf olmasına ilişkin uygun bulma kanunu 15 Mart 2013 ve 28588 sayılı Resmi Gazetede yayımlanmıştır 






· Akdeniz’in Kirliliğe Karşı Korunması Sözleşmesi (Barselona Sözleşmesi) 
1972 yılında Birleşmiş Milletler Çevre Programı (UNEP)’in kurulmasının ardından toplanan Yönetim Konseyi, Akdeniz’in korunmasını öncelikli hedefler arasına dahil etmiş ve bu amaçla 1974 yılında söz konusu örgüt tarafından “Bölgesel Denizler Programı Faaliyet Merkezi” kurularak Akdeniz Eylem Planı (MAP) tasarısı hazırlanmıştır. MAP tasarısı, Akdeniz’e kıyısı olan 16 ülke tarafından 28 Ocak-4 Şubat 1975 tarihleri arasında Barselona’da yapılan hükümetler arası toplantıda kabul edilmiştir. MAP, bugün 21 Akdeniz ülkesi ve Avrupa Birliği tarafından yürütülmektedir. 
MAP çerçevesinde yürütülecek olan faaliyetlerin hukuki dayanağını oluşturmak üzere hazırlanan “Akdeniz’in Kirliliğe Karşı Korunması Sözleşmesi” (Barselona Sözleşmesi) 16 Şubat 1976'da Barselona'da imzaya açılmıştır. Akdeniz’in Kirlenmeye Karşı Korunması (Barselona) Sözleşmesinin amacı; Akdeniz Bölgesinde deniz çevresinin korunmasını ve daha iyi duruma getirilmesini sağlamak üzere kirlilikten koruma, kirliliği hafifletme ve kirlilikle mücadele için bütün tedbirleri almaktır. 
1992 yılında Rio de Janeiro'da yapılan BM Çevre ve Kalkınma Zirvesinde alınan kararların ruhuna uygun olarak, Barselona Sözleşmesi, 1995 yılında, deniz çevresinin yanı sıra, kıyı alanlarını da kapsayacak biçimde genişletilmiş, ayrıca, sürdürülebilir kalkınma hedefi, halkın katılımı, çevresel etki değerlendirmesi gibi unsurlar getirilmiştir. Bu çerçevede, yenilenen Sözleşme’nin adı “Akdeniz’in Deniz Çevresinin ve Kıyı Alanlarının Korunması Sözleşmesi” olarak değiştirilmiş olup, 9 Haziran 2004 tarihinde yürürlüğe girmiştir. Ülkemiz yeniden düzenlenen Barselona Sözleşmesi’ne 2002 yılı itibariyle taraf olmuştur. 
Barselona Sözleşmesi’nin Protokolleri’nin başlıkları aşağıda sunulmuştur: 
 Akdeniz'de Gemilerden ve Uçaklardan Boşaltma veya Denizde Yakmadan Kaynaklanan Kirliliğin Önlenmesi ve Ortadan Kaldırılması Protokolü, 
 Akdeniz'in Kara Kökenli Kirletici Kaynaklara ve Faaliyetlere Karşı Korunması Protokolü, 
 Akdeniz'de Özel Koruma Alanları ve Biyolojik Çeşitliliğe İlişkin Protokol, 
 Olağanüstü Hallerde Akdeniz’in Petrol ve Diğer Zararlı Maddelerle Kirlenmesinde Yapılacak Mücadele ve İşbirliğine Ait Protokol (Acil Durum Protokolü), 
 Akdeniz’in Tehlikeli Atıkların Sınırötesi Taşınması ve Bertaraf Edilmesinden Kaynaklanan Kirliliğe Karşı Korunması Protokolü, 
 Akdeniz’in Kıta Sahanlığı, Deniz Tabanı ve Toprakaltının Araştırılması ve İşletilmesinden Kaynaklanan Kirlenmeye Karşı Korunması Hakkında Protokol 
 Bütünleştirilmiş Kıyı Alanları Yönetimi Hakkında Protokol 
MAP çerçevesinde yapılan çalışmaların sekretaryası ve koordinasyonu Atina’da yerleşik MAP Koordinasyon Birimine (MED-UNIT) verilmiştir. MAP’ın çeşitli çalışmaları, bu koordinasyon birimine bağlı olarak görev yapan Bölgesel Faaliyet Merkezleri tarafından yürütülmektedir. Bu merkezler: 
 Mavi Plan Bölgesel Faaliyet Merkezi (BP/RAC)-Fransa 
 Öncelikli Eylem programı Bölgesel Faaliyet Merkezi (PAP/RAC)- Hırvatistan 
 Özel Koruma alanları Bölgesel Faaliyet Merkezi (SPA/RAC)-Tunus 
 Akdeniz Bölgesi Deniz kirliliği Acil Müdahale Merkezi (REMPEC)-Malta 
 Çevresel Uzaktan Algılama Merkezi (ERS/RAC)- İtalya 
 Temiz Üretim Merkezi (CP/RAC) -İspanya 


· Karadeniz’in Kirlenmeye Karşı Korunması Sözleşmesi (Bükreş Sözleşmesi) 
Karadeniz’de çevrenin korunmasına yönelik Uluslararası ve bölgesel düzeyde çalışmalar 1980’li yılların ilk yarısında Bulgaristan, Romanya ve eski SSCB tarafından başlatılmıştır. 1988 yılında Türkiye’de bu çalışmalara katılmıştır. Karadeniz’de deniz çevresinin korunması amacıyla bu denize kıyısı olan 6 devlet (Bulgaristan, Gürcistan, Romanya, Türkiye Rusya Federasyonu ve Ukrayna) tarafından Karadeniz’in Kirlenmeye Karşı Korunması Sözleşmesi ve eki protokolleri 21 Nisan 1992 tarihinde imzalanmıştır.36 maddelik bir sözleşme olup, ayrıca 10 maddelik bir eki vardır. Yürürlüğe 15 Ocak 1994 de girmiştir. Bükreş Sözleşmesi ve Eki protokoller ülkemiz açısından 6 Mart 1994 tarih ve 21869 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe girmiştir. 
Sözleşme protokolleri: 
1. Karadeniz Deniz Çevresinin Kara Kökenli Kaynaklardan Kirlenmeye Karşı Korunmasına Dair Protokol (1992) 
2. Karadeniz Deniz Çevresinin Petrol ve Diğer Zararlı Maddelerle Kirlenmesine Karşı Acil Durumlarda Yapılacak İşbirliğine Dair Protokol (1992) bu protokol kapsamında Karadeniz Acil Müdahale Planı kabul edilmiştir (2003). 
3. Karadeniz Deniz Çevresinin boşaltmalardan kaynaklanan kirlenmeye karşı korunması Protokolü (1992) 
4. Karadeniz Bölgesinde Biyoçeşitlilik ve Peyzajın korunması protokolü (2004)


	Tablo 12: Yürürlükteki Ulusal Mevzuat ile İlgili Liste


 Sıra No 
	Sayısı ve 
Kabul Tarihi 
	Adı (Başlığı) 
	Yayınlandığı Resmi Gazete 

	1 
	5312 
03.03.2005 
	Deniz Çevresinin Petrol ve Diğer Zararlı Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Müdahale ve Zararların Tazmini Esaslarına Dair Kanun 
	11.03.2005 
Sayı: 25752 

	2 
	- 
	Deniz Çevresinin Petrol ve Diğer Zararlı Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Müdahale ve Zararların Tazmini Esaslarına Dair Kanun Uygulama Yönetmeliği 
	21.10.2006 
Sayı: 26326 

	3 
	2872 
09.08.1983 
	Çevre Kanunu 
	11.08.1983 
Sayı:18132 

	4 
	Karar Sayısı: KHK/655 
	Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığının Teşkilat ve Görevleri Hakkında Kanun Hükmünde Kararname 
	01.11.2011 
Sayı: 28102 (Mükerrer) 

	5 
	5902 
29.05.2009 
	Afet ve Acil Durum Yönetimi Başkanlığının Teşkilat ve Görevleri Hakkında Kanun 
	17.06.2009 
Sayı: 27261 

	6 
	2692 
09.07.1982 
	Sahil Güvenlik Komutanlığı Kanunu 
	13.07.1982 
Sayı: 17753 

	7 
	12.05.1997 tarih ve 97/9466 Sayılı Bakanlar Kurulu Kararı 
	Kıyı Emniyeti Genel Müdürlüğü Ana Statüsü 
	30.09.1998 
Sayı: 23479 
(Değişik:27 Mart 2007 tarih ve 26475 sayılı R.G.) 

	8 
	Tebliğ No: 2009/4 
	Deniz Çevresinin Petrol ve Diğer Zararlı Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Müdahale Görevi Verilebilecek Şirket/Kurum/Kuruluşların Seçimine ve Yetki Belgesi Bulunan Şirket/Kurum/Kuruluşlar ile Kıyı Tesislerinin Çalışma Usullerine İlişkin Tebliğ 
	30.10.2009 
Sayı: 27391 

	9 
	Genelge No: 2006/7 
	5312 Sayılı Kanun ve Uygulama Yönetmeliği Kapsamında Gemilerin Bildirimde Bulunacağı Yerler Hakkında Genelge 
	- 

	10 
	Genelge No: 2009/6 
	Kıyı Tesisi Acil Müdahale Planlarının Hazırlaması ve Uygulama Esasları Hakkında Genelge 
	- 

	11 
	Genelge No: 2010/4 
	Petrol ve Diğer Zararlı Maddelerden Kaynaklanan Kirliliğe Hazırlıklı Olma ve Müdahale ile İlgili Eğitim Seminerlerinin ve Tatbikat Programlarının Usul ve Esasları 
	- 

	12 
	Genelge No: 2013/4 
	Uluslararası Denizcilik Örgütü (IMO) Sözleşmeleri Gereği Yapılacak Zorunlu Bildirimler ve Raporlar 
	- 

	13 
	Genelge No: 2010/2 
	Uluslararası Denizcilik Örgütü Başbakanlık Genelgesi 
	11.11.2010 
Sayı: 27756 

	14 
	- 
	Denizcilik Koordinasyon Komisyonu Yönetmeliği 
	02.08.2013 
Sayı: 28726 

	15 
	Genelge No: 2013/1 
	Uluslararası Denizcilik Örgütü (IMO) Stratejisi Genelgesi 




· Deniz Çevresinin Petrol ve Diğer Zararlı Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Müdahale Görevi Verilebilecek Şirket/Kurum/Kuruluşların Seçimine ve Yetki Belgesi Bulunan Şirket/Kurum/Kuruluşlar ile Kıyı Tesislerinin Çalışma Usullerine İlişkin Tebliğ (TEBLİĞ NO: 2009/4) 
Bu Tebliğ kapsamında; deniz çevresinin petrol ve diğer zararlı madde kirliliğine müdahale edebilecek şirket/kurum/kuruluşların asgari özelliklerinin belirlenmesi, yetki belgesi verilmesi, görevlendirilmesi ve buna ilişkin usul ve esaslar ile kıyı tesislerinin sorumlulukları düzenlenmiştir.


MARPOL
· 1978 Protokolü ile Değişik, 1973 Tarihli Denizlerin Gemiler Tarafından Kirletilmesinin Önlenmesine ait Uluslararası Sözleşme, (MARPOL 73/78) işletme veya kaza sebepleri ile gemilerden kaynaklanan deniz kirliliğinin önlenmesi konularını düzenleyen temel uluslararası sözleşmedir. 
· Sözleşmesinin baş kısmında genel hükümler, sorumluklar, değişikliklerin yapılması yöntemleri gibi hususları içeren bir sözleşme kısmı bulunur.
   Ek I – Petrol Kirliliğinin Önlenmesi Kuralları
· 2 Ekim 1983 tarihinde yürürlüğe girmiştir. Hem kaza hem de işletme sebeplerinden kaynaklanan petrol kirliliğinin önlenmesi için kuralları içerir. Gemilerin kurallara uyumunun bir göstergesi olarak “Uluslararası Petrol Kirliliği Önleme Belgesi” (IOPP) verilme şartlarını düzenler. Petrol tankerleri için özel ve ağırlaştırılmış kurallar bulunur. Çift cidar zorunluluğu, ham petrol yıkama sistemi, ayrılmış balast tankları, atıl gaz sistemi bu gereklerden bazılarıdır. Petrol kirliliğinin önlenmesi için özel deniz alanları tanımlanır. Özel deniz alanlarında denize petrol içeren atık su veya sintine suyu basılması çok sıkı kurallara bağlanmıştır.
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